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Suggesties van de Fietsersbond voor de schoolroutekaart.  

Oktober 2014 

 

1) Stationstraat & Verbindingsstraat.  

Probleem/gevaar: De Stationsstraat is ter hoogte van de Verbindingsstraat erg smal. 

Schoolroutekaart: Adviseer om de fietsers die vanuit Destelbergen richting Oostakker komen langs de 

fietsvriendelijke Verbindingsstraat te laten rijden, terwijl de fietsers richting Destelbergen beter via 

Stationsstraat kunnen blijven rijden. 

Nuttige structurele aanpassingen: Verlaag de drempel om het fietspad van de Houtstraat (richting 

Stationsstraat) op te geraken vanuit de Verbindingsstraat. Plaats daar ook paaltjes om te vermijden 

dat auto’s op het fietspad rijden in de bocht. 

  

Kaart: Pijlen geven voorkeursrichting aan, de ster waar het fietspad iets 

moet verlaagd worden om het oprijden te vergemakkelijken en waar 

paaltjes extra afstand moeten creëren tussen fietsers en auto’s. 

 

2)  Rondpunt Pasteurstraat, Bredenakkerstraat, Bijlokestraat en Herlegemstraat. 

Probleem/gevaar: Auto’s rijden te snel, en soms zelf tegen de richting in. Het is blijkbaar onduidelijk 

dat het hier om een rondpunt gaat.  

Schoolroutekaart: Behoud rode bol 

Nuttige structurele aanpassingen: Arcering en haaientanden op de weg blijken onvoldoende om 

(bepaalde) automobilisten voldoende te laten vertragen alvorens het rondpunt op te rijden. Extra 

verkeersdrempels en verhoogde witte lijnen dwars over de weg (waar fietsers langs kunnen) zouden 

effectiever kunnen zijn. De Bijlokestraat is te breed, het zebrapad ongelofelijk lang, een bloembak of 
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paaltjes halverwege zouden zowel de auto’s vertragen als voetgangers een veilige stop verlenen. 

Andere, meer ingrijpende aanpassingen te bespreken. 

 

3) Kruispunt Admiraalstraat, Eenbeekstraat en Bredenakkerstraat. 

Probleem/gevaar: Het is een druk kruispunt. Auto’s rijden vaak te snel. 

Schoolroutekaart: Behoud rode bol, adviseer fietsers om ‘in twee keer’ over te steken. Zie figuur ter 

verduidelijking. 

 

Verduidelijking om hoe veilig de Bredenakkerstraat in te rijden: Stop op 1 (genoeg rechts zodat de 

fietsers die wél rechtdoor willen rijden niet gehinderd worden). Steek de Eenbeekstraat over indien 

veilig. Stop op 2 (opnieuw genoeg rechts). Steek de Admiraalstraat over indien veilig. 

 

Nuttige structurele aanpassingen: Extra verkeersvertragende maatregelen zoals verhoogde witte 

lijnen dwars over de weg. Maak van het stuk Admiraalstraat tussen Dendermondesteenweg en het 

kruispunt met Bredenakkerstraat en Eenbeekstraat zone 30. De Admiraalstraat is daar versmald 

waardoor in de praktijk al niet snel kan gereden worden, het zou dus een kleine uitbreiding van de 

huidige zone 30 betreffen. Ook de Bredenakkerstraat en Eenbeekstraat zijn straten waar max. 30 per 

uur mag gereden worden. 
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4) Kruispunt Dendermondesteenweg, Mezenstraat en Admiraalstraat. 

Probleem/gevaar: Het oversteken van de Dendermondesteenweg (in de twee richtingen) is gevaarlijk. 

Schoolroutekaart: Behoud rode bol. 

Nuttige structurele aanpassingen: 1) Voor fietsers vanuit Mezenstraat naar Admiraalstraat: 

Vereenvoudig het oprijden op het fietspad door plaatselijk het fietspad wat te verlagen. Eventueel 

een fietssuggestiestrook over de Dendermondesteenweg schilderen, zodat duidelijk is waar fietsers 

kunnen rijden 2) Voor fietsers vanuit Admiraalstraat naar Mezenstraat: Maak de huidige 

voorsorteerstrook breder zodat ook fietsers die rechtdoor of linksaf moeten er gebruik van kunnen 

maken. Maak duidelijker voor automobilisten dat Fietsers wél rechtdoor kunnen. Opnieuw zouden 

fietssugestiestroken over de Dendermondesteenweg kunnen helpen om dit duidelijk te maken. Het 

fietspad plaatselijk verlagen zodat fietsers tijdig kunnen aangeven dat ze rechtdoor (of linksaf) 

moeten, en dat ze eenvoudig op de voorsorteerstrook kunnen rijden. 3) Introduceer ‘rechtsaf door 

rood voor fietsers’ op dit kruispunt. 

 

5) Dendermondesteenweg tussen Burgemeester Meirsonstraat en St-Amandsberg. 

Probleem/gevaar: Geen fietspad op erg drukke straat. 

Schoolroutekaart: Kleur rood. 

Nuttige structurele aanpassingen: Voorzie een fietspad. Of maak het einde van het fietspad minder 

bruusk (de autobaan zou –plaatselijk- moeten versmallen om plaats te creëren voor de fietsers die op 

de weg gedwongen worden). 

 

6) Kruispunt Reinaertweg Dendermondesteenweg. 

Probleem/gevaar: Oversteken vanuit Reinaertweg is gevaarlijk.  

Schoolroutekaart: Stel dit niet voor als een ‘alternatieve fietsroute’. De Reinaertweg is te mijden. 

Adviseer om de Kerkham te gebruiken. 

Nuttige structurele aanpassingen: Voorzie een veilige oversteekmogelijkheid voor fietsers. 

Snelheidsvertragende maatregelen. 

 

7) Kruispunt Scheldedijk en Meersstraat. 

Probleem/gevaar: Hier oversteken is erg gevaarlijk. Wegens de bocht kan je naderende auto’s niet (of 

pas laat) zien.  

Schoolroutekaart: Behoud rood + voeg een stukje rode weg toe tussen de Aelmeerststraat en 

scheldedijk. Het fietspad is daar heel erg smal. 



 

Advies 

 

 4 

Nuttige structurele aanpassingen: Oversteekplaats verleggen richting Heusden zou eventueel kunnen 

helpen. In alle geval zijn snelheidsvertragende maatregelen nodig op de Meersstraat. Berlijnse kussens 

of verkeersdrempels zouden de veiligheid op de hele Meersstraat verhogen. 

 

8) Rondpunt Meersstraat, Melkwegel, Laarnebaan, Magerstraat en Tramstraat. 

Probleem/gevaar: Hier oversteken van de Laarnebaan om op het tweerichtings fietspad te komen is 

gevaarlijk.  

Schoolroutekaart: Behoud rood en advies over hoe veilig over te steken. 

 

9) Tramstraat. 

Probleem/gevaar: De straat is erg smal, er is steeds het gevaar voor openslaande autodeuren. Het is 

onduidelijk welke snelheidsbeperking er is voor de auto’s. De gemeente heeft zeker zijn best gedaan 

om de situatie voor fietsers te verbeteren, maar het onveilige gevoel blijft gezien de auto’s er nog snel 

rijden. 

Schoolroutekaart: Rood of oranje want extra voorzichtig zijn. 

Nuttige structurele aanpassingen: Maak er een fietsstraat van (auto’s zijn er ‘te gast’). 

 

10) Laarnebaan. 

Probleem/gevaar: Alhoewel de Laarnebaan richting Heusden veilig is voor fietsers, is het in de 

omgekeerde richting –door het tweerichtingsfietspad- onveilig op ieder kruispunt. Sommige 

automobilisten verwachten geen fietsers van rechts. Ook het oversteken van de Laarnebaan is op vele 

plaatsen gevaarlijk. Dit is in het bijzonder het geval aan de op- en afrit van de R4 en de Hoekstenstraat: 

Als men de Broekstraat wilt inrijden staat men letterlijk in het midden van de oprit. 

Schoolroutekaart: Eventueel richting Heusden adviseren, maar niet omgekeerd. 

Nuttige structurele aanpassingen: 1) Op de oversteekplaatsen met de Boswegel, Blauwesteenstraat, 

Rendekensstraat, Drieswege, Dries, Kleinedriesstraat, op/afrit R4, Hoekstensstraat, nóg duidelijker 

maken dat er een tweerichtingsfietspad ligt. In de plaats van een voorrangsbord zou er een STOP bord 

kunnen komen + een oplichtend bord met een fiets. 2) structurele aanpassingen om vb Loveldstraat 

in te rijden: verplaatsen van haagje 3) Kruispunt Broekstraat/Hoekskenstraat veiliger maken. 

 

11) Trage weg achter kerk Heusden. 

Probleem/gevaar: De trage weg achter de kerk en kapel is enkel toegankelijk voor voetgangers 

Schoolroutekaart: Kleur deze route groen eens opengesteld voor fietsers. 

Nuttige structurele aanpassingen: Stel open voor fietsers en voorzie meer plaats tussen de paaltjes. 
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12) Kruispunt Steenvoordestraat en Dorpslaan. 

Probleem/gevaar: Fietsers die rechtdoor mogen op de Steenvoordestraat richting Heusdendorp 

kruisen de auto’s die rechtsaf in de dorpslaan moeten (De Steenvoordestraat is na het kruispunt 

namelijk eenrichtingsverkeer). 

Schoolroutekaart: Behoud rode bol. 

Nuttige structurele aanpassingen: Langs één kant een fietssugestiestrook schilderen om duidelijk te 

maken dat de Steenvoordestraat tweerichtingsverkeer is voor fietsers. 

 

13) Leenstraat, Magerstraat en Steenvoordestraat. 

Probleem/gevaar: Snelheid auto’s is vaak onverantwoord gevaarlijk hoog, in het bijzonder op de 

smalle bruggen over de R4 waar het zicht op de weg beperkt is. 

Schoolroutekaart: Kleur deze routes rood! 

Nuttige structurele aanpassingen: Voornamelijk snelheidsvertragende maatregelen zijn noodzakelijk: 

wegversmallingen, drempels … max 30 of 50 is hier op z’n plaats. 

 

14) Haenhoutstraat. 

Probleem/gevaar: Analoog aan de Laarnebaan is het hier gevaarlijk richting Lochristi –door het 

tweerichtingsfietspad- op ieder kruispunt.  

Schoolroutekaart: Behoud rode en oranje bollen. 

Nuttige structurele aanpassingen: Analoog aan Laarnebaan: nóg duidelijker maken dat er een 

tweerichtingsfietspad ligt. In de plaats van een voorrangsbord zou er een STOP bord kunnen komen + 

een oplichtend bord met een fiets. 


