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De Fietsersbond Destelbergen ziet veel positieve elementen in het mobiliteitsplan Destelbergen,
versie 29 september 2015. Er worden heel wat actiepunten opgesomd om verplaatsingen met de
fiets veiliger en aangenamer te maken: een fijnmazig LFF, kwaliteitsnormen voor fietspaden,
opwaarderen van trage wegen voor fietsers... We steunen ook volop alle initiatieven die reeds
genomen werden in het kader van een fietsvriendelijker Destelbergen, zoals de fietsenquéte, het
meten van de fietspadkwaliteit met de meetfiets, de creatie van de ‘Kerkham fietsstraat’, het
opstellen van de schoolroutekaart.

Opmerkingen:

1)

2)

3)

4)

5)

Ondanks de maatregelen die al genomen zijn is het kruispunt Admiraalstraat, Eenbeekstraat
en Bredenakkerstraat nog steeds onveilig voor fietsers indien hier van richting moet
veranderd worden. Vooral indien men van de Dendermondesteenweg komt en wil afslaan
richting Bredenakkerstraat, of van Sint-Amandsberg komt en wil afslaan richting
Eenbeekstraat. Misschien kan er een voorsorteerplaats voor fietsers voorzien worden?

We stellen vast dat er op 1 plaats nog 70 km/u wordt toegelaten waar géén fietspad is. Dit
keurt de Fietsersbond af: we adviseren het 30/50/70- principe (30: wegen zonder fietspad,;
50: wegen met fietspad; 70: wegen met afgescheiden fietspad), dus hier adviseert de
Fietsersbond een snelheidsbeperking van 30 km/u. Het gaat hier over de Steenvoordestraat.
We zijn op de hoogte van de strategie van de gemeente om deze weg als ontsluitingsweg
(Lokale Weg type lla) te categoriseren. Hierin kunnen we ons vinden, maar indien voor zulke
wegen 70 km/u noodzakelijk wordt geacht, dan dient de weginfrastructuur absoluut te
worden aangepast met een afgescheiden fietspad. Zolang de weginfrastructuur hier niet is
aangepast, is 70 km/u hier niet toelaatbaar.

De Hoogstraat, Draaiboomstraat en Bochtenstraat staan eveneens ingekleurd als 70 km/u.
We veronderstellen dat het hier om een fout gaat aangezien deze wegen de laagste
wegcategorie (Lokale Weg type Ill) hebben. In alle geval zijn deze wegen zeker niet ingericht
om 70 km/u toe te laten.

De Steenvoordestraat en de Magerstraat liggen beiden op een fietsroutenetwerk (BFF resp.
LFF). Ze staan ingekleurd op de schoolroutekaart als te mijden fietsroute resp fietsroute met
beperkte voorzieningen. Toch vinden we nergens een actieplan of actiepunt om deze aan te
pakken. Ze zouden bijvoorbeeld kunnen opgenomen worden in de tabel onder
‘5.Prioriteitsgewijze aanpak’ (p 47-48).

De Damstraat is een logische link tussen Heusden en de Vissershoek. Daarom is het evident
om deze volledig op te nemen in het LFF. We weten dat de Damstraat een vrachtroute is en
dat de gemeente ernaar streeft om het vrachtverkeer maximaal te ontvlechten van het
fietsverkeer. Deze laatste strategie moedigt de Fietsersbond uitermate aan; echter is de
Damstraat ook voor fietsers een functioneel belangrijke weg. Daarom adviseert de
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Fietsersbond om de infrastructuur van de Damstraat verder aan te passen met afgescheiden
fietspad (fysieke barriére tussen autobaan en fietspad) en veilige oversteekplaatsen.

De missing link tussen de Charles Lebon straat en het jaagpad van de Schelde staat nu nog op
pagina 42, en zou afhankelijk zijn van de Sigmawerken. Echter, op deze plaats is de dijk reeds
verhoogd, dus de Sigmawerken zullen hier niets meer aan veranderen. De aanpak van deze
missing link zou dus bvb eveneens beter opgenomen worden in de tabel onder
‘5.Prioriteitsgewijze aanpak’ (p 47-48).

Rechtsaf door rood wordt nergens opgenomen als maatregel om het fietsen aangenamer te
maken en te ondersteunen.

Het meten van het slagen van het mobiliteitsplan wordt niet in SMART-objectieven
beschreven. Deze kans mogen we niet laten liggen. In Gent wordt bijvoorbeeld in het
mobiliteitsplan gestreefd naar een stijging van het aantal fietsers met 30% tegen 2020.
Destelbergen zou bvb een verdubbeling van de schoolgaande jeugd en leerkrachten in de
Destelbergse scholen, bedrijven, scholen, sportclubs, op evenementen kunnen nastreven. Dit
zou passen in rubriek 4.3.6 en 4.3.1. Daarnaast zou een daling van het aantal ongevallen ook
een zeer gepast SMART-objectief zijn.

Dat de Meerstraat enkele erg gevaarlijke punten telt die op korte termijn zullen worden
weggewerkt, is opgenomen in het beleidsplan. We adviseren om deze hoog-prioritaire
knelpunten voor fietsers in de Meerstraat ook te benoemen. Dit zijn de oversteekplaats naar
de Scheldedijk (BFF) en het kruispunt met de Hooistraat (LFF). Dit kan ofwel in de tabel onder
‘5.Prioriteitsgewijze aanpak’ (p 47-48) ofwel in het stukje tekst over de N447 Reinaertweg —
Meersstraat bovenaan p 49.



