
 
Advies 

 

 1 

Haenhoutstraat  

Advies Fietsersbond april 2019 
 

Achtergrond 
In Destelbergen loopt een project voor de heraanleg van de Haenhoutstraat. Momenteel is deze straat 

uitgerust met een tweerichtingsfietspad. In de startnota wordt de omvorming tot twee 

éénrichtingsfietspaden vooropgesteld, omwille van de verkeersveiligheid. Er rijzen echter twijfels 

omwille van de hoge kostprijs. De gemeente vraagt advies aan de Fietsersbond.  

Fietsersbond Destelbergen is al jaren vragende partij om aanliggende tweerichtingsfietspaden in de 

gemeente (Haenhoutstraat en Laarnebaan) te ontdubbelen. De heraanleg van de Haenhoutstraat is 

een unieke kans voor de gemeente om de ontdubbeling van het fietspad door te voeren en een veilige 

fietsverbinding te voorzien. 

 

De Haenhoutstraat is belangrijk voor fietsers 

De Haenhoutstraat is belangrijk voor fietsers. Zo herbergt ze een wijkschool en maakt ze deel uit van 

een fietssnelweg, van een bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk (BFF) en van een lokaal 

functioneel fietsroutenetwerk (LFF). 

 

De huidige situatie is onveilig voor fietsers 

Door het tweerichtingsfietspad is het in de Haenhoutstraat onveilig om te fietsen van het rondpunt 

met Houtstraat en Damstraat in de richting van Beervelde (van west naar oost). De conflictsituaties 

doen zich voornamelijk voor met:  

1. Het kruisend verkeer uit de zijstraten (Kapellestraat, Bonsgrachtstraat, Groenstraat, 

Burgstraat, Paardenstraat) en kruisend verkeer vanuit opritten van bedrijven en handelaars 

(Decofora, Broodautomaat Bakkerij Gansbeke, Babor beauty spa Vanessa). Sommige 

automobilisten verwachten, ondanks de verkeersborden, geen fietsers van rechts. De 

beperkte zichtbaarheid door hoekhuizen en de hogere snelheid van de steeds talrijkere 

elektrische fietsen verhogen de kans op ongevallen met fietsers van rechts nog meer. 

2. De directe schoolomgeving tijdens aanvang en sluiten van de school. 

3. Het kruisen van de Haenhoutstraat ter hoogte van huis nummer 52, om als fietser richting 

Beervelde het tweerichtingsfietspad te bereiken. 

4. Fietsers in de richting van Beervelde moeten te dicht bij de rijbaan en het autoverkeer rijden. 

Het vademecum voor fietsvoorzieningen raadt de aanleg van een tweerichtingsfietspad langs 

een autobaan sterk af, maar als dit in de specifieke omstandigheden toch de beste oplossing 

blijkt, dan moet er een afscheiding van minimum 1 meter voorzien worden met de autobaan.1 

De huidige afscheiding van 85 cm is dus onvoldoende. 

                                                           
1 https://www.mobielvlaanderen.be/pdf/vademecum/hfdst4.pdf 

https://www.mobielvlaanderen.be/pdf/vademecum/hfdst4.pdf
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Het bestaande tweerichtingsfietspad is slechts 175 cm breed. Naar de huidige normen (250 cm) is dit 

onvoldoende.1 Door het succes van elektrische fietsen wordt er gemiddeld sneller gereden dan 

vroeger. Ook het gebruik van brede fietsen (bakfietsen en fietsen met fietskar) neemt toe. Door de 

beperkte breedte van het tweerichtingsfietspad is er momenteel een verhoogd risico dat twee fietsers 

op elkaar botsen. Dit maakt het onvoldoende veilig om te fietsen in beide richtingen.  

Tot slot wordt er doorgaans te snel gereden in de Haenhoutstraat. Dit is niet bevorderlijk voor de 

veiligheid van fietsers en voetgangers. 

 

66 km/u in zone 30. Jammer genoeg geen zeldzaamheid in de Haenhoutstraat. 

 

Advies 

Fietspad ontdubbelen  
Gezien de hierboven beschreven gevaren die eigen zijn aan tweerichtingsfietspaden, is het 

ontdubbelen van het fietspad de meest logische keuze.  

Door het ontdubbelen wordt fietsen via de Haenhoutstraat een heel stuk veiliger. Een hele reeks 

conflictpunten zal worden weggewerkt, die op geen andere elegante manier op te lossen zijn. Ook zal 

de doorstroming in de Haenhoutstraat verbeteren voor alle verkeer (auto’s en fietsen). 

Praktisch  
Het vademecum voor fietsvoorzieningen beveelt een breedte aan van minstens 175 cm (zie 

onderstaande tabel).1 De minimummaat van 150 cm is enkel van toepassing wanneer er ruimtegebrek 

is. Waar mogelijk is het dus de bedoeling de aanbevolen breedte van minstens 175 cm te hanteren, 

zeker bij bovenlokale functionele fietsroutes.  

Afhankelijk van de toegelaten snelheid op de autorijbaan dient er een tussenstrook te zijn van 50 cm 

of 100 cm met autorijbaan (zie onderstaande tabel).1 Indien de huidige snelheidsregimes behouden 

blijven na de heraanleg, betekent dit 100 cm afscheiding vanaf het rondpunt tot aan Groenstraat, 
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want daar geldt 70 km/u en 50 cm afscheiding vanaf huisnummer 181 tot aan de Bochtenstraat, want 

daar geldt 50 km/u. 

Aan de school geldt 30 km/u en daar is in principe geen fietspad nodig. Er dient wel op te worden 

toegezien dat de fietsers niet gebruikt worden als levende snelheidsvertragers voor aankomende 

auto’s. Indien op dit stuk geen fietspaden zouden komen, moet er rugbescherming voorzien worden 

voor fietsers die op de rijbaan komen. Let wel: Fietsersbond Destelbergen pleit ervoor om ook hier 

fietspaden te voorzien. Voor de leesbaarheid is een aanliggend fietspad op deze plaats geen 

overbodige luxe.  

 

 

 

Veilige oversteek  
De bovenlokale functionele fietsroute langs de Haenhoutstraat wordt pas echt veilig als ook de 

gemeente Lochristi het fietspad op haar grondgebied ontdubbelt. Dit is echter geen argument om de 

zaken in Destelbergen niet in orde te brengen. Als Destelbergen nu het goede voorbeeld stelt, kan 

Lochristi later volgen. Het tweerichtingsfietspad op grondgebied Lochristi noodzaakt voorlopig wel 

een veilige oversteek over de autorijbaan aan de grens van Lochristi, op een locatie waar het zicht op 

aankomende auto’s goed is.  

Ook aan de school is een veilige oversteekplaats voor fietsers noodzakelijk, wat gezien de zone 30 en 

het zebrapad vrij eenvoudig uit te werken is. Een veilige oversteek heeft ook een plaats waar fietsers 

zich kunnen opstellen om over te steken, zonder achterliggende fietsers te hinderen. 

 

Budget 

De investering in het ontdubbelen van het fietspad is een investering om meer mensen op de fiets te 

krijgen. Dergelijke investeringen in fietsinfrastructuur verdienen zich terug doordat er minder 

ongevallen zullen zijn, minder (lucht)vervuiling en meer actieve en dus gezonde mensen. Voor de 

gemeenschap komt het op termijn zeker goedkoper uit om het fietspad te ontdubbelen.  

De gemeente kan beroep doen op een reeks subsidies. De fietsinfrastructuur kan evenwel alleen 

gesubsidieerd worden als ze voldoet aan de richtlijnen uit het vademecum fietsvoorzieningen. Dat is 

dus enkel bij ontdubbeling.  
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1. Het deel van de Haenhoutstraat vanaf het rondpunt tot aan het kruispunt met de Burgstraat, 

is onderdeel van de fietssnelweg Gent-Antwerpen (F4).2 Voor fietsinfrastructuur op een 

fietssnelweg kan de gemeente subsidies aanvragen bij de provincie. De subsidie bedraagt 

maximaal 50% van de werken die volgens het reglement gesubsidieerd kunnen worden.  

2. Van het kruispunt met de Groenstraat tot de grens met Beervelde is de Haenhoutstraat 

onderdeel van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk (BFF). Voor fietsinfrastructuur 

op een BFF kan de gemeente subsidies aanvragen bij de provincie (Fietsfonds).3 Deze subsidie 

bedraagt maximaal 100% van de werken die volgens het reglement gesubsidieerd kunnen 

worden.  

3. Het stuk tussen de Jagerstraat en de Groenstraat is onderdeel van een subsidieerbare lokale 

functionele fietsroute (LFF). Voor fietspaden kan de gemeente beroep doen op een subsidie 

die maximaal 40% van de werken bedraagt.4 

 

Verschillende belangrijke fietsroutes maken gebruik van de Haenhoutstraat. Heraanleg van deze routes is (deels) 

subsidieerbaar. 

 

                                                           
2 https://oost-vlaanderen.be/wonen-en-leven/mobiliteit/subsidies/subsidie-voor-de-aanleg-van-
fietssnelwegen-op-het-bovenlokaal-fu.html 
3 https://oost-vlaanderen.be/wonen-en-leven/mobiliteit/subsidies/subsidie-voor-de-aanleg-en-herinrichting-
van-fietsinfrastructuur-op-het-Bovenlokaal-Functioneel-Fietsroutenetwerk-Fietsfonds.html 
4 https://oost-vlaanderen.be/wonen-en-leven/mobiliteit/subsidies/subsidie-voor-de-aanleg-en-verbetering-
van-fietspaden-gelegen-op-het-lokaal-functioneel-fietsnetwerk.html 

Fietssnelweg F4 
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Beleidsvisie 
Het advies van de Fietsersbond is in lijn met de visie van de gemeente zoals vastgelegd in het SAVE-
Charter5, mobiliteitsplan6 en klimaatactieplan7, en zoals concreet gesteld in het bestuursakkoord8: 
“We [de gemeente Destelbergen, nvdr] zorgen voor een infrastructuur die uitnodigt tot fietsgebruik.“  
 

 

Wij zijn steeds bereid om verdere verduidelijking te geven bij dit advies. 

 

 

Met vriendelijke groeten, 

Fietsersbond Destelbergen 

                                                           
5 https://www.destelbergen.be/save-label  
en http://save.ovk.be/wp-content/uploads/2014/10/SAVE-charter-Steden-Gemeenten-A4-draft.pdf 
6 https://www.destelbergen.be/mobiliteitsplan 
7 https://www.destelbergen.be/klimaatactieplan 
8 https://www.destelbergen.be/bestuursakkoord-2019-2024 


