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Fietsontsluiting verkaveling De Reinaert 

Advies Fietsersbond maart 2019 
 

Achtergrond 
De gemeente werkt momenteel met een aannemer aan de verkaveling ‘De Reinaert’ tussen de 

Reinaertweg en de parking van de bibliotheek (Parking C). In dit kader wordt ook een nieuwe 

fietsverbinding voorzien. Het advies van de dienst mobiliteit luidde, conform het vademecum 

fietsvoorzieningen, dat dit pad een minimumbreedte van 2,00 m vereist. De dienst technische zaken 

geeft nu echter aan er geen 2,00 m breedte beschikbaar is. Gezien de groenaanplantingen aan de rand 

is maximaal 1,50 m beschikbaar.  

 

De gemeente vraagt advies aan de Fietsersbond, inclusief advies materiaalkeuze.  
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Opmerkingen 
Dit pad vormt een verbinding tussen de parking van de bibliotheek (Parking C) en een straat die de 

Reinaertverkaveling ontsluit. Deze straat komt uit op de Reinaertweg, waar op dit punt nog 70 km/u 

mag gereden worden. Er is op dit (toekomstig) kruispunt geen veilige oversteek voorzien voor fietsers.  

De aanbevolen fietsroute tussen Heusden en Destelbergen loopt via de Kerkham. Ook fietsers tussen 

Scheldekant en Destelbergen worden aanbevolen via de Kerkham te rijden. Het nieuw aan te leggen 

pad ligt niet op deze route. 

Het pad zal wel onderdeel vormen van een korte route voor fietsers tussen Heusden en de bibliotheek. 

De route is ±300 m korter dan de route via de Kerkham. Fietsersbond Destelbergen wenst deze route 

echter niet te promoten, omdat fietsers die van de bibliotheek richting Heusden gaan, hier de 

Reinaertweg zullen moeten oversteken, op een onveilige plaats met een hoge maximumsnelheid voor 

automobilisten. AWV plant de aanleg van een veilige oversteek tussen Kerkham en Scheldekant. 
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Advies 

Materiaalkeuze: asfalt  
Fietsersbond Destelbergen adviseert het gebruik van een bitumineuze verharding (asfalt), conform 

het vademecum fietsvoorzieningen1. Een halfverharding kan gekozen worden indien het pad gelegen 

is in een kwetsbaar gebied met een belangrijk milieuaspect1,2.  

Aandachtspunt: naadloze overgang  
De overgangen tussen verschillende verhardingssoorten moeten zo vlak mogelijk zijn. We adviseren 

om de overgang rijbaan-pad uit te voeren als naadloze overgang.  

 

Fiets- en wandelpad, aangeduid met D10-bord 
In het vademecum fietsvoorzieningen1 staat dat tweerichtingsfietspaden een minimumbreedte van 

2,00 m moeten hebben. Daarenboven is een pad van gemengd verkeer (fietsers en voetgangers) geen 

fietspad. De voorgestelde breedte van 1,50 m voor tweerichtingsverkeer én gemengd fiets- en 

voetgangersverkeer is dus onvoldoende voor een fietspad. 

Rekening houdend met het beperkte nut van dit pad als onderdeel van 

lange-afstandsfietsroutes en de beperkingen die worden opgelegd qua 

breedte, adviseren we om dit geen fietspad te noemen, maar een fiets- en 

wandelpad. Dit fiets- en wandelpad moet aangeduid worden met het 

gebodsbord D10. Het is daarbij aan te raden om de wijk op te nemen in de 

bebouwde kom. 

Bij het gebruik van zo'n bord geldt: 

 Fietsers mogen voetgangers niet in gevaar brengen. 

 Dit is een wandelpad waarop fietsers worden toegelaten 

 Bromfietsers (klasse A en B) mogen het D10-pad niet gebruiken. 

                                                           
1 https://www.mobielvlaanderen.be/pdf/vademecum/hfdst4.pdf  
2 Zie het Technisch Vademecum paden en verhardingen van het Agentschap voor Natuur en Bos: 
https://www.mobielvlaanderen.be/docs/convenants/0022_Vademecum_paden.pdf 

https://www.mobielvlaanderen.be/pdf/vademecum/hfdst4.pdf
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D10-bord als uitzonderingsmaatregel 
Het vademecum fietsvoorzieningen zegt dat het gebruik van een D10-bord geldt als een 

uitzonderingsmaatregel. We overlopen de situaties waarin het toepassen van het verkeersbord D10 

mogelijk is (zie vademecum fietsvoorzieningen, hoofdstuk 3, p. 5): 

 D10 wordt toegepast als de scheiding van het fietsverkeer t.o.v. het autoverkeer noodzakelijk 

is omwille van verkeersveiligheidsredenen (intensiteit en snelheid van het autoverkeer). 

Niet van toepassing. 

 

 D10 wordt binnen de bebouwde kom of ruimer, in de bebouwde omgeving, toegepast. Buiten 

bebouwde kom en/of bebouwde omgeving geniet D7 (fietspad) de voorkeur. 

Het is aan te raden om de wijk op te nemen in de bebouwde kom. Bij voorkeur wordt ook 

de Reinaertweg tussen het kruispunt met de Dendermondesteenweg en de nieuw aan te 

leggen straat opgenomen in de bebouwde kom. Daardoor wordt het in- en uitrijden en 

oversteken (voor alle verkeer en voetgangers naar de bushaltes) een pak veiliger. 

 

 D10 kan in overweging worden genomen als andere wijzigingen in het dwarsprofiel, die 

beogen plaats te winnen voor de afwikkeling van voetgangers en fietsers (bv. 

rijbaanversmalling, instellen eenrichtingsverkeer, opheffen parkeren, onteigeningen, …), om 

verkeerskundige of planologische redenen geen goede opties zijn. 

Het is ons niet geheel duidelijk of aan deze voorwaarde voldaan is. Het betreft een nieuwe 

wijk, in principe is er plaats genoeg. De dienst technische zaken geeft echter aan dat er niet 

meer dan 1,50 m breedte beschikbaar is. Mocht het pad breder kunnen, dan is een andere 

oplossing te verkiezen. Met name: een scheiding tussen fietsers en voetgangers, en meer 

ruimte voor de fietsers (min 2,00 m). 

 

 D10 kan in overweging worden genomen als het gebruik van het D9-bord (minimum breedte 

fietspad is 1,50m) niet mogelijk is; waarbij o.a. rekening moet gehouden worden met de 

algemene bouwverordening inzake wegen voor voetgangersverkeer (BVR van 29/04/1997). 

 Het is ons niet geheel duidelijk of aan deze voorwaarde voldaan is. 

Als er slechts 1,50 m breedte ter beschikking is, dan is een D9-bord is 

geen optie voor het combineren van tweerichtingsfietsverkeer en 

voetgangers. Het betreft echter een nieuwe wijk, in principe is er plaats 

genoeg. Zie ook de argumentatie bij bovenstaande situatie. 

 

 D10 wordt toegepast bij lage fietsintensiteiten en lage voetgangersintensiteiten. Op 

belangrijke loop- of fietsroutes kan het gebruik van D10 het risico op onderlinge conflicten 

verhogen. 

Aangezien dit geen te promoten route is, noch een doorgaande route, is aan deze 

voorwaarde voldaan. 
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 De lengte van een D10-pad wordt beperkt tot de noodzakelijke lengte. Een typisch voorbeeld 

is de toepassing op een smalle brug met op de toeleidende wegen gescheiden voorzieningen 

voor voetgangers en fietsers, die over de brug uit plaatsgebrek niet kunnen doorgetrokken 

worden. Maar langere afstanden zijn - waar noodzakelijk - niet uitgesloten. 

Aan deze voorwaarde is voldaan. 

 

 De toepassing van D10 voor fietsverkeer in twee richtingen is niet onmogelijk, maar moet 

beperkt blijven tot de gevallen waar een tweerichtingsfietspad en naastgelegen voetpad 

noodzakelijkerwijs over korte afstand samengevoegd moeten worden. 

Aan deze voorwaarde is voldaan. 

 

 

Wij zijn steeds bereid om verdere verduidelijking te geven bij dit advies. 

 

 

Met vriendelijke groeten, 

Fietsersbond Destelbergen 


