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Oversteek Reinaertweg, ter hoogte van Kerkham en Scheldekant
Advies Fietsersbond februari 2017

De fietsroute Scheldekant — Kerkham is een belangrijke lokale verbinding tussen (zuid)
Eenbeekeinde en Destelbergen centrum. Het is ook een populaire verbinding tussen Gent en
Destelbergen, als een alternatief voor de Dendermondesteenweg en de Bredenakkerstraat-
Eenbeekstraat-Kerkouterrede, die ter hoogte van Gent vastlopen in de Dampoort. De populariteit
van de fietsroute is te verklaren doordat die grotendeels op de dijk van de Schelde ligt. De route is
daardoor grotendeels conflictvrij (geen kruispunten, geen auto’s), en ook prachtig gelegen tussen
landbouw en natuur.

De Scheldekant maakt deel uit van het subsidieerbare deel van het lokale functionele
fietsroutenetwerk (LFF) en de Kerkham van het bovenlokale functionele fietsroutenetwerk (BFF).

Er zitten nog twee missing links in deze verbinding. De eerste is er de kasseistrook aan de
Scheldekant en de tweede is de kruising met de drukke Reinaertweg. De oversteek staat als
aandachtspunt ingekleurd op de Schoolroutekaart, niet als knelpunt. Het kruisen van de drukke
Reinaertweg vraagt voorzichtigheid (en geduld), maar kan op een veilige manier gebeuren
aangezien het zicht op de baan erg goed is. Automobilisten kan men ruim op voorhand zien
aankomen (zelfs als deze sneller rijden dan wettelijk toegelaten). Als fietser kan je veilig oversteken
door geduldig te wachten tot de baan vrij is van gemotoriseerd verkeer.

Een fietsvriendelijke oversteek zou absoluut een verbetering zijn voor de fietsroute Scheldekant -
Kerkham. Een fietsvriendelijke oversteek zou de gemiddelde wachttijd moeten verkorten én de
weggebruikers duidelijk maken dat fietsers op die plaats de Reinaertweg kunnen dwarsen.

Helaas zien we geen verbetering in het plan dat nu voorligt. In dit plan wordt één conflictsituatie
weggewerkt (het oversteken van de Reinaertweg) maar worden er twee nieuwe, ernstige
conflictsituaties gecreéerd.

Opmerkingen:

1) Om vanuit de Kerkham veilig naar de oversteekplaats te geraken moet deze straat op een
tweerichtingsfietspad gekruist worden. Dit leidt tot conflicten (zie Figuur 1)
Tweerichtingsfietspaden zijn absoluut te mijden op kruispunten. Voor automobilisten is dit
erg verwarrend, fietsers komen plots van een richting, waar men ze intuitief niet verwacht.
Ook voor fietsers is dit een erg vervelende situatie, daar het onnatuurlijk is om links van de
baan te rijden en zo een kruispunt over te steken.

Een concrete situatie ter illustratie: Een fietser komt uit de Kerkham en er komen auto’s af op
de Reinaertweg van Heusden, richting Destelbergen centrum. De fietser moet wachten, want
iedere auto kan potentieel de Kerkham indraaien.

2) Een gelijkaardig conflict als hierboven doet zich voor bij de Scheldekant (zie Figuur 1).

3) De bushalte ligt rechts van het fietspad. Een bus die het fietspad moet kruisen naar en van
een halte is te mijden. In die zin is het plan geen verbetering ten opzichte van de huidige
situatie.

4) De middenberm is met zijn 2m breedte nipt. Een gemiddelde fiets is 1,85 m lang. Op de
middenberm staan is dus al oncomfortabel voor een enkele fietser, en zeker te klein voor een
groepje of gezin, of fietser met fietskar.
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Figuur 1: Twee nieuwe conflictzones die gecreéerd worden door het voorliggende plan.
De zones zijn elk aangeduid met een blauwe ellips.

Alternatief voorstel:

1)

2)

3)
4)
5)
6)

7)

8)

Er moeten afzonderlijke oversteekplaatsen voorzien worden, één voor het oversteken ter
hoogte van de Scheldekant, en één ter hoogte van de Kerkham. Zoals schematisch
weergegeven in Figuur 2.

In een breder perspectief zou het wenselijk zijn om ook de lokaal functionele fietsroute
Scheldekant - Damvalleistraat in het ontwerp te betrekken, zodat ook dit nu of in een
later stadium kan uitgevoerd worden.

Positieve elementen die bewaard moeten worden: de fietsvriendelijke afrondingen aan
de hoeken.

Doordat in dit alternatieve voorstel het fietspad in beide richtingen enkel wordt, en dus
van 2,5 m naar 1,75 m kan gaan, wordt er plaats gewonnen. Deze plaats kan gebruikt
worden om de middenberm te verbreden met 0,75 m.

De bushalte moet links van het fietspad komen.

Het is wenselijk om de oversteekplaatsen extra te accentueren (accentverlichting,
verkeersdrempel, rode coating...)

Het plan zou moeten passen in een globaler plan om op lange termijn de hele Reinaertweg
fietsvriendelijk te maken. De Reinaertweg is onderdeel van het BFF en verdient een
afgescheiden fietspad. Deze visie ontbreekt in het voorliggende plan.

Het alternatief voorstel moet verder nog uitgewerkt worden. Hierbij moet onder meer
rekening gehouden worden met de draaicirkels van voertuigen die in en uit de
Scheldekant en Kerkham rijden. Ook het conflict tussen fietsers en de bushalte moet zo
klein als mogelijk gehouden wordt (door bv de bushalte een tiental meters te verleggen).



Fietsersbond )

By o B SR

Figuur 2: Schematische voorstelling van het alternatieve voorstel, zonder
conflictzones. De rode pijlen stellen beveiligde fietsoversteekplaatsen voor. 1a voor
Scheldekant naar Kerkham; 1b voor Damvalleistraat (en Heusden) naar Scheldekant; 2a
is een onwaarschijnlijke fietsbeweging en is niet nodig; 2b voor Kerkham naar
Scheldekant.

Besluit:

Fietsersbond Destelbergen geeft voor voorliggend plan uitdrukkelijk negatief advies. Het is beter
om op dit punt niks te ondernemen dan geld te steken in het huidige plan dat de toestand niet
veiliger zal maken. Nég beter is om een alternatieve fietsvriendelijke oversteek te voorzien zoals

hierboven voorgesteld.



