
 Advies 

 1 

Mobiliteit Scheldehof  

Advies Fietsersbond juni 2020 
 

 

Inhoudstafel 
 
Achtergrond …………………………………………………………………………………………………………………………………… 2 

Ontsluiting site autoverkeer ..…..……………………………………………………………………………………………………… 3 

Ontsluiting site voor fietsers …….………………………………………………………………………………………………………. 4 

Fietsvriendelijke overgangen …..………………………………………………………………………………………………………. 6 

Zone 30 en woonerf ………………………………………………………………………………………………………………………… 9 

Doorgaand fietsverkeer …………………………………………………………………………………………………………………. 10 

Fietspad aan bushalte ‘Destelbergen Stelplaats’ ……………………………………………………………………………. 11 

Toekomstgerichte mobiliteit: deelwagens ……………………………………………………………………………………. 13 

Tot slot …………………………………………………………………………………………………………………………………………… 13 

 

  



 Advies 

 2 

Achtergrond 

De woonuitbreiding Scheldehof op de voormalige TAE-site brengt heel wat nieuwe verplaatsingen met 

zich mee. De Fietsersbond Destelbergen heeft in 2019 twee bezwaarschriften 1  ingediend bij de 

gemeente, met suggesties om de verkaveling Scheldehof beter af te stemmen op de fietser. Het is ons 

tot op heden onduidelijk welke maatregelen de gemeente hiervan zal doorvoeren. 

Zoals aangehaald in die bezwaarschriften is de ligging van de verkaveling Scheldehof een enorme 

troef. De verkaveling ligt op wandel- en fietsafstand van een groot aanbod aan winkels, diensten, 

scholen en werkgelegenheid, aan de Dendermondesteenweg, in Destelbergen dorp en het centrum 

van Gent. De locatie is daardoor uitermate geschikt voor personen en gezinnen die willen auto-

minderen. Daaraan is in beperkte mate tegemoet gekomen door fietsontsluitingen te voorzien naar 

de Scheldekant, de Nijverheidskaai en de Nijverheidsstraat. 

Figuur 1. Overzicht verkaveling Scheldehof en Williamehof. 

  

                                                 
1 Bezwaarschrift juni 2018 te vinden in bijlage en op 
https://www.fietsersbond.be/sites/default/files/pdf/Bezwaarschrift_Fietsersbond_TAE.pdf 
en bezwaarschrift februari 2019 te vinden in bijlage en op 
https://www.fietsersbond.be/sites/default/files/pdf/Bezwaarschrift_Fietsersbond_TAE_feb2019.pdf 

https://www.fietsersbond.be/sites/default/files/pdf/Bezwaarschrift_Fietsersbond_TAE.pdf
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Ontsluiting site autoverkeer 

1) De manier waarop de ontsluiting van de verkaveling ter hoogte van de Mezenstraat tot stand kwam 

roept nog steeds vragen op. Het is positief dat er voor deze geplande tweede ontsluiting 

eenrichtingsverkeer wordt voorzien, maar de Fietsersbond Destelbergen is van mening dat deze 

ontsluitingsweg overbodig is en negatieve effecten met zich mee zal brengen. Zie daarvoor de 

bezwaarschriften1 in bijlage. 

Voorstel Fietsersbond: Procedure van bezwaarschriften herbekijken. Hoe komt het dat er geen 

antwoord volgt op vragen in een bezwaarschrift?  

2) Voor auto's richting dorp zouden de verbindingen Nijverheidsstraat-Panhuisstraat en Mezenstraat-

Vinkenstraat-Panhuisstraat wel eens de voorkeur kunnen genieten, om dan -zonder 

verkeerslichten- rechtsaf de Dendermondesteenweg op te kunnen rijden. De Panhuisstraat is 

echter veel te smal om als verbindingsweg te dienen. 

Voorstel Fietsersbond: Verboden rechtsaf voor auto’s aan de Vinkenstraat (bord C31b met M2 of 

M3 en ‘uitgezonderd plaatselijk verkeer’ onderbord). Verboden rechtsaf voor auto’s aan de 

Nijverheidsstraat (bord C31b met M2 of M3 onderbord, Figuur 2). 

       

Figuur 2. Verboden rechtsaf voor auto’s aan de tweede ontsluiting van de site. 

3) De huidige ontsluiting ter hoogte van de stelplaats van De Lijn is onveilig voor wie vanuit de 

Scheldelaan wil afslaan op de Dendermondesteenweg. In de richting van Gent wordt de zichtlijn 

gehinderd door geparkeerde auto’s op de Dendermondesteenweg tussen het Burgemeester 

Williamehof en de Scheldelaan. Autobestuurders hebben daardoor onvoldoende zicht op 

aankomend verkeer uit de richting van Gent, wat zowel invoegen in de richting van Destelbergen 

als oversteken in de richting van Gent gevaarlijk maakt. 

De verkeerslichten zijn momenteel afgestemd op bussen die de stelplaats uit rijden. Wanneer een 

bus de Dendermondesteenweg op wil draaien, krijgen de andere richtingen rood licht. Zodra de 

stelplaats weer rood licht krijgt, springt het licht voor verkeer komende van de Scheldelaan op 

knipperlicht. Op de Dendermondesteenweg blijft het licht in beide richtingen nog even op rood 

staan. Het is voor verkeer uit de Scheldelaan echter onduidelijk in hoeverre - en hoe lang - zij op 

dat moment voorrang genieten. 
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Voorstel Fietsersbond: Het kruispunt ter hoogte van de stelplaats van De Lijn veiliger inrichten mét 

zebrapaden (zie Figuur 3 en ook ‘Ontsluiting site fietsers’) en de parkeersituatie vlakbij het 

kruispunt evalueren. De verkeerslichten beter afstellen, en opwaarderen tot volwaardige 

verkeerslichten met sensoren en/of drukknoppen voor fietsers en voetgangers en voor auto’s uit 

de Scheldelaan. 

  

Figuur 3. Het kruispunt ter hoogte van de stelplaats van De Lijn, met bijkomende 

zebrapaden aangeduid in het geel en fietsopstelvakken in het rood. 

 

 

Ontsluiting site voor fietsers 

De oversteekbaarheid van de Dendermondesteenweg laat te wensen over. Hieronder volgen enkele 

knelpunten en voorstellen ter verbetering. 

1) Ter hoogte van de stelplaats van De Lijn heeft verkeer vanuit de Scheldelaan alleen voorrang bij 

knipperlicht volgend op groen licht voor de stelplaats.  

Voorstel Fietsersbond: Volwaardige verkeerslichten met sensor en/of drukknop om groen licht aan 

te vragen vanuit de Scheldelaan kunnen een oplossing bieden. Het kruispunt kan bovendien beter 

ingericht worden, met een opstelvak voor fietsers en zebrapaden zoals schematisch weergegeven 

in Figuur 3. 

 

2) Tussen Denderhof en Nijverheidsstraat ligt een oversteekplaats voor fietsers en voetgangers. Die is 

echter slecht zichtbaar voor wagens komende vanuit Destelbergen, en biedt geen meerwaarde 

voor fietsers uit de Nijverheidsstraat of Denderhof (Figuur 4). 

Voorstel Fietsersbond:  

-Accentverlichting plaatsen bij de huidige fietsoversteek.  

-Onderzoeken hoe de oversteek voor fietsers uit de Nijverheidsstraat en Denderhof veiliger kan 

worden gemaakt.  
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Figuur 4. Locatie van de fietsoversteek tussen Denderhof en Nijverheidsstraat.  

 

3) Fietsers uit de Admiraalstraat die de Mezenstraat willen inrijden kunnen niet eenvoudig van het 

verhoogde fietspad af. De boord is pas verlaagd als al een stuk van de bocht is ingezet. Dit geeft 

automobilisten de verkeerde indruk dat fietsers rechtsaf draaien (rode volle pijl, Figuur 5) terwijl 

ze in werkelijkheid rechtdoor gaan (rode stippel-pijl, Figuur 5) Er staan ook auto’s geparkeerd 

tussen het eigenlijke kruispunt en het zebrapad. Die ontnemen het zicht van en op de voetgangers. 

Voorstel Fietsersbond: Een naadloze boord aan het fietspad voorzien op de juiste plaats, en het 

fietspad aan het kruispunt verbreden. Op het kruispunt geen parkeerplaatsen. 

 

Figuur 5. Het moeilijk manoeuvre voor de fietser vanuit de Admiraalstraat kan 

achteropkomende wagens verrassen. De parkeerplaatsen op het kruispunt zijn 

aangeduid met de roze rechthoek.  
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4) De hoek van Nijverheidsstraat en Mezenstraat is ook een knelpunt. Fietsers die uit de Mezenstraat 

komen en willen afslaan op de Nijverheidsstraat - en in de toekomst rechtdoor rijden op de 

Scheldelaan - hebben geen zicht op het verkeer in de Nijverheidsstraat vanuit de richting van de 

Dendermondesteenweg. 

Voorstel Fietsersbond: Een verkeersremmer in de Nijverheidsstraat zou de veiligheid ten goede 

komen.  

 

5) Het zebrapad over de Dendermondesteenweg ter hoogte van het kruispunt Burgemeester 

Williamehof ligt niet ideaal. De zichtbaarheid op auto’s vanuit de richting van Gent is beperkt. Voor 

voetgangers vanuit Williamehof is de ligging niet (meer) logisch.  

Voorstel Fietsersbond: We stellen voor om het zebrapad 40 meter te verplaatsen richting Gent, 

zoals aangegeven op Figuur 6.  

 

Figuur 6. Oversteekbaarheid Dendermondesteenweg voor voetgangers. Het huidige zebrapad 

(rode ellips) kan beter verplaatst worden naar een locatie tussen het kruispunt 

Dendermondesteenweg-Pasteurstraat en het kruispunt Dendermondesteenweg-Williamehof 

(witte ellips). Ook ter hoogte van de verkeerslichten aan Scheldelaan-Stelplaats zouden 

zebrapaden voorzien moeten worden (gele ellipsen, zie ook Figuur 3).  

 

Fietsvriendelijke overgangen  

Een comfortabele fietsroute is een route met aangepaste draaicirkels en zonder nodeloze 

oneffenheden. Verschillende overgangen in fase 1 zijn afgewerkt met scherpe hoeken en een 

afgeschuinde boordsteen (Figuur 7, 8 en 9). Dergelijke overgangen zijn niet comfortabel te nemen.  

1) De overgang van de Scheldelaan naar de verbinding met het jaagpad is niet naadloos (Figuur 7). 

Bovendien is de doorgang te smal en staat die haaks op de straat. Fietsers moeten in een scherpe 

bocht opdraaien.  

Advies Fietsersbond: We adviseren een naadloze overgang, en een verbreding van het pad aan 

beide kanten. Zo kunnen fietsers het pad vlotter rechts opdraaien en rechts afdraaien.  

100 m 
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Figuur 7. Overgang van rijbaan naar fietspad/wandelweg in Scheldehof fase1. Deze 

overgang is niet naadloos (witte pijl) en wordt afgeraden. Bovendien is de doorgang te smal. 

Fietsers moeten in een scherpe bocht opdraaien. We adviseren om het fietspad/wandelweg 

iets te verbreden, volgens de witte stippellijnen, en om de overgang naadloos te maken.  

2) De twee overgangen tussen Scheldelaan en Ververijstraat zijn afgewerkt met een afgeschuinde 

boordsteen (Figuur 8 en 9). 

Advies Fietsersbond: We adviseren hier naadloze overgangen. 

 
Figuur 8. Ververijstraat huisnummers 1-35 en 2-20. Deze overgang is niet naadloos. 

 
Figuur 9. Ververijstraat huisnummers 22-32 en 37-53. Deze overgang is niet naadloos. 
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3) De draaihoek van de fietsdoorgang tussen Ververijstraat (22-32) en Nijverheidsstraat is bijzonder 

scherp, en het pad is te smal om die hoek comfortabel te nemen (Figuur 10). 

Advies Fietsersbond: Verbreden van de draaicirkel van het pad.  

 

Figuur 10. Fietsdoorgang tussen Ververijstraat (22-32) en Nijverheidsstraat. We adviseren om 

het fietspad/wandelweg iets te verbreden, volgens de witte stippellijnen.  

4) Buiten de nieuwe verkaveling Scheldehof ervaren fietsers hetzelfde probleem bij het opdraaien op 

de Dendermondesteenweg vanuit de Panhuisstraat. De draaihoek is scherp, het fietspad op de 

Dendermondesteenweg smal, en de berm aan de rechterkant van de Panhuisstraat onverhard en 

verzakt (Figuur 11, pijl A). Dat knelpunt bevindt zich buiten de TAE-site, maar het is wel belangrijk 

voor de fietsontsluiting vanuit de site, én voor doorgaand fietsverkeer vanuit Gent naar 

Destelbergen en verder. 

Advies Fietsersbond: Draaicirkel verbreden door het huidige fietsspoor in de aarde te verharden.  

5) Op ditzelfde kruispunt is er geen naadloze overgang voor fietsers vanuit de Ledebeekstraat (Figuur 

11, pijl B). Fietsers rijden er nu doorgaans even op de autoweg tot aan de naadloze overgang aan 

de Panhuisstraat om vervolgens hun weg verder te zetten hetzij richting Destelbergen via het 

fietspad van de Dendermondesteenweg, hetzij richting Schelde door de Panhuisstraat. 

 

Figuur 11. Situatie kruispunt Panhuisstraat-Dendermondesteenweg-Ledebeekstraat. A: De 

draaihoek is scherp. B: Er is geen naadloze overgang. 

A 

B 
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Figuur 12. Een voorbeeld van een naadloze overgang van een vrijliggend fietspad naar rijbaan. 

Een dergelijke overgang wordt sterk aangeraden voor het comfort van de fietsers. 

 

 

Zone 30 en woonerf 

De inrichting van de volledige TAE-site is die van een verkeersluwe woonwijk, met de Scheldelaan als 

ontsluitingsweg. De Ververijstraat (en bijkomende straten in de projectfase 3, die momenteel wordt 

aangelegd) zijn uitsluitend geschikt voor plaatselijk verkeer.  

Voor de Scheldelaan is zone 30 een evidentie. De straat is smal, de woonhuizen met veelal jonge 

gezinnen staan dicht tegen de straat aan, en er is een mix van autoverkeer en zachte weggebruikers. 

Langs een groot stuk van de straat (Ververijstraat 2-20 tot Ververijstraat 22-32) is er geen voetpad. 

Bovendien valt de bocht ter hoogte van de fietsverbinding naar de Schelde zelfs met een snelheid van 

30km/u niet veilig te nemen. De bocht is bijzonder scherp; tegenliggers kunnen niet gezien worden; 

en precies op die plek voegt fietsverkeer in en uit van en naar de verbinding met het jaagpad. 

Advies Fietsersbond: De brede buurt - behalve de Durabrik-site ook de Danneels-site, de Mezenstraat, 

de Vinkenstraat, de Nijverheidsstraat en de Panhuisstraat - leent zich tot zone 30. De straten zijn smal 

en kort, en het zicht is beperkt (Figuur 13). 

In alle andere straten van de TAE-site is een nog striktere snelheidsbeperking aangewezen. Alles 

behalve de Scheldelaan is in de praktijk woonerf. Er is geen zichtbaar onderscheid tussen rijweg en 

stoep, de straten zijn verhoogd ten opzichte van de doorgaande weg (Scheldelaan) en de huizen staan 

dicht tegen de straat aan. Er wonen veel gezinnen met jonge kinderen, en het openbaar domein is zo 

aangelegd dat ze een ideale ontmoetingsruimte vormt. We vragen dan ook dat het karakter van 

woonerf ook formeel wordt erkend (Figuur 13). 

Om autobestuurders aan te zetten tot trager rijden, moeten de straten ook verkeersremmend 

ingericht worden. Nu de Scheldelaan wordt doorgetrokken voor TAE-projectfase 3, ontstaat een lange 

loodrechte weg die aanzet tot snel rijden. Een verkeersplateau ter hoogte van Ververijstraat nr. 22-32 

zou dat doorbreken. Bovendien ligt dat kruispunt op de fietsverbinding met de nijverheidsstraat. Een 

fietsvriendelijk aangelegd verkeersplateau op die locatie zou meteen ook het probleem wegwerken 

van de afgeschuinde boordsteen, die een te hoge drempel vormt om als fietser comfortabel te nemen 

(zie ook ‘Fietsvriendelijke overgangen’, Figuur 8 en 9). Ook wegversmallingen zijn het overwegen 
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waard, in de eerste plaats op het rechte stuk tussen Dendermondesteenweg en fietsverbinding naar 

de Schelde. 

In alle straten die met klinkers zijn aangelegd zou een markering van de stoep helpen om te vermijden 

dat auto’s over de stoep rijden, te dicht tegen de woningen aan. 

 

Figuur 13. Voorgestelde zone 30 (blauw) een woonerf (oranje). 

 

 

Doorgaand fietsverkeer 

Momenteel gebruikt veel doorgaand fietsverkeer de Ververijstraat 2-20. Dat is enerzijds logisch, want 

die komt op de Dendermondesteenweg uit ter hoogte van de huidige fietsoversteekplaats (die echter 

geen optimale ligging heeft, zie hoger in dit advies). Anderzijds doorkruist dat niet-plaatselijke 

fietsverkeer op die manier het hart van de woonerf.  

Advies Fietsersbond: Fietsers kunnen beter via een alternatieve route door de wijk geloodst worden, 

bijvoorbeeld via de Scheldelaan door TAE-fase 3.  
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Fietspad aan bushalte ‘Destelbergen Stelplaats ’ 

Dit punt werd eerder opgenomen in een adviezen aan de gemeente in 2016 en 20182. Aangezien er 

op het terrein nog niet is aangepast, nemen we het hier integraal over.  

Het fietspad aan de uitwijkstrook van de bushalte is erg smal en in conflict met de voetgangers. De 

huidige situatie gaat in tegen het STOP-principe. Er werden klinkers gebruikt, iets wat wordt afgeraden 

in het mobiliteitsplan Destelbergen3. Een bijkomend euvel is een vervelende boord bij het op- en 

afrijden van de uitwijkstrook. Een dergelijke boord is vervelend als die loodrecht opgereden kan 

worden, maar ronduit gevaarlijk als die onder een scherpe hoek opgereden moet worden, zoals hier 

het geval (Figuur 14). Bij regen, vorst of in aanwezigheid van zand wordt het manoeuvre nog 

gevaarlijker. 

                    
Figuur 14. Huidige situatie aan de bushalte ter hoogte van de verkaveling 

                                                 
2 Quick-wins, advies Fietsersbond juli 2016 te vinden op www.fietsersbond.be/sites/default/files/pdf/ 
Advies%2010%20Fietsersbond%20quick-wins%20juli%202016.pdf 
en advies Fietsersbond november 2018 te vinden op www.fietsersbond.be/sites/default/files/pdf/ 
Advies%20Fietsersbond%20quick-wins%20november2018.pdf 
3 www.destelbergen.be/sites/default/files/atoms/files/Mobiliteitsplan_Destelbergen.pdf 

http://www.fietsersbond.be/sites/default/files/pdf/
http://www.fietsersbond.be/sites/default/files/pdf/
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Advies Fietsersbond:  

- Een naadloze overgang van het fietspad voor en na een bushalte is mogelijk, een Gents voorbeeld 

hieronder in Figuur 16 (Situatie aan de Galglaan, aan het kruispunt met De Pintelaan).  

- Bij heraanleg, uitvoeren in rood asfalt. 

- Verbreden voetpad, door voetpad te verplaatsen achter de bomenrij  

- Voetpad laten aansluiten op de parking van nieuwbouwwijk. Op die manier kunnen voetgangers uit 

de nieuwe wijk eenvoudig tot bij de bushalte.  

            

Figuur 15. Gewenste situatie aan de bushalte ter hoogte van de verkaveling  
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Toekomstgerichte mobiliteit: deelwagens  

Momenteel wordt veel privé- en openbare ruimte in de wijk ingenomen door auto’s. Waar deelauto’s 

ter beschikking worden gesteld daalt het particulier autobezit. Daarom is het belangrijk gereserveerde 

standplaatsen voor deelauto’s te voorzien. Deze standplaatsen liggen idealiter op een plaats die voor 

de hele verkaveling vlot toegankelijk en goed zichtbaar is. 

Het autodelen kan gepromoot worden met een (symbolische) appreciatie van het gemeentebestuur 

of de projectontwikkelaar. Een stimulans voor bewoners die hun privé-auto ter beschikking stellen om 

te delen (Degage, Cozycar, …) kan bijvoorbeeld onder de vorm van een (éénmalige of jaarlijkse) 

geschenkbon te besteden bij lokale handelaars. Om het autodelen te promoten, worden potentiële, 

nieuwe en bestaande bewoners best ingelicht over deze laagdrempelige systemen om aan autodelen 

te doen. 

 

 

Tot slot  

De voorstellen in dit advies stroken met de visie van de gemeente Destelbergen zoals onderschreven 

in het SAVE-charter, het klimaatactieplan en het mobiliteitsplan. 

 

 

We zijn steeds bereid om verdere verduidelijking te geven bij dit advies. 

Fietsersbond Destelbergen 


