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Afzender:         28 Juni 2018 

Fietsersbond Destelbergen  

Damvalleistraat 69 

9070 Destelbergen 

 

Aan: 

College van Burgemeester en Schepenen 

Dendermondesteenweg 430 

9070 Destelbergen 

 

Betreft:  

Verkavelingsaanvraag Destelbergen Scheldehof fase 3, plan N° III-02, 22/03/2018 

 

 

Geachte, 

 

De ligging van de verkaveling Scheldehof is een enorme troef. De verkaveling ligt op wandel- en 

fietsafstand van een groot aanbod aan winkels, diensten, scholen en werkgelegenheid, aan de 

Dendermondesteenweg, in Destelbergen dorp en het centrum van Gent. De locatie is daardoor 

uitermate geschikt voor personen en gezinnen die willen auto-minderen. De huidige plannen spelen 

daar deels op in door fietsontsluitingen te voorzien naar de Scheldekant en Nijverheidskaai. Via dit 

bezwaarschift willen we wijzen op het potentieel om de troeven van deze verkaveling maximaal uit te 

spelen.  

1) Ontmoetingsruimten voor volwassenen én kinderen zijn een katalysator voor een wijk waarin 

buren elkaar kennen en elkaar helpen; een wijk met meer sociale controle en minder 

criminaliteit. Een plaats waar kinderen vrij kunnen spelen heeft bij voorkeur geen doorgaand 

gemotoriseerd verkeer. Een plaats waar mensen even blijven staan om een praatje te maken, 

is bij voorkeur een rustige omgeving met enkel niet-gemotoriseerd verkeer. Een tweede auto-

ontsluitingsweg voor de Scheldehof is daarom sterk af te raden. Door de toegangsweg voor 

de brandweer af te sluiten voor doorgaand autoverkeer wordt een ontmoetingsplek 

gecreëerd voor jong en oud. Deze ontmoetingsplek verbindt de trage wandel- en fietsweg 

(tussen Nijverheidslaan en Scheldekant) met het groen van kavel 73. 

Het afsluiten voor doorgaand verkeer kan met (door de brandweer) verwijderbare paaltjes, 

een verbodsbord en/of door een andere ondergrond te gebruiken dan deze voor de rijweg. 

De ontmoetingsplek kan bijvoorbeeld aangelegd worden met beton (ideaal om te leren 

fietsen, skeeleren, … ), grasdallen (voor een groener karakter), kasseien of tegels. We 

verwijzen hierbij naar de voorbeelden in Figuur 1. 
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Figuur 1 (deel 1). Voorbeelden van een dienst- en ontsluitingsweg toegankelijk voor de brandweer en niet-

gemotoriseerd verkeer, waar autoverkeer wordt geweerd.   
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Figuur 1 (deel 2). 

 

2) Om meer mensen op de fiets te krijgen, moet men de drempel voor autogebruik nét dat 

tikkeltje hoger leggen en de drempel voor fietsgebruik nét dat beetje lager. Ook daarom is 

een tweede ontsluitingsweg voor de wagen af te raden. Een bijkomende veilige ontsluiting 

voor de fietser richting Dendermondesteenweg, is daarentegen geen overbodige luxe. Eén 

ontsluitingsweg voor gemotoriseerd verkeer voor de hele wijk werkt bovendien stimulerend: 

hoe minder auto’s er in de wijk rijden, hoe veiliger (ook voor fietsende kinderen), waardoor 

mensen eerder op fiets springen, ten koste van een autorit.  

 

3) Het fietsgebruik wordt sterk gestimuleerd als de fiets een veilige en vlot toegankelijke plaats 

krijgt dicht bij de wooneenheid. We vragen een duidelijk plan waar fietsen kunnen gestald 

worden, net zoals dat voor autostandplaatsen gedetailleerd werd beschreven (zie bijlage 1). 
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Waar kunnen fietsen gestald worden op privé terrein (hal, carport, tuinhuis..)? Waar worden 

centrale stalplaatsen voorzien op openbaar domein? Voor de bewoners worden bij voorkeur 

afgesloten en overdekte fietsenstallingen voorzien, voor langdurig en nachtelijk stallen. Men 

rekent bij voorkeur met minimaal twee fietsstalplaatsen per woning en één bijkomende 

stalplaats per extra slaapkamer. Het zou bovendien een moedige keuze zijn om het aantal 

autoparkeerplaatsen te verminderen, en zo plaats te maken voor ruime fietsparkeerplaatsen, 

die ook plaats bieden aan grotere formaten zoals bakfietsen en fietsen met fietskarren.  

 

4) Een veilige fietsroute is een route zonder nodeloze oneffenheden. We vragen dat alle 

fietspaden naadloos aansluiten op de rijweg. De overgang van rijweg naar fietspad in fase 1 

is afgewerkt met een afgeschuinde boordsteen (Figuur 2). Een dergelijke drempel is te hoog 

om comfortabel te nemen, en is dus een voorbeeld van hoe het NIET moet. Figuur 3 toont een 

voorbeeld van hoe het WEL kan. 

 

Figuur 2. Overgang van rijbaan naar fietspad/wandelweg in Scheldehof fase1. 

Deze overgang is niet naadloos en wordt afgeraden.  

 

Figuur 3. Naadloze overgang van vrij liggend fietspad naar rijbaan. Een dergelijke 

overgang wordt sterk aangeraden voor het comfort van de fietsers.  
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5) Waar deelauto’s ter beschikking worden gesteld, daalt het particulier autobezit. Daarom is 

het belangrijk van in het begin gereserveerde standplaatsen voor deelauto’s te voorzien 

(systeem Cambio, Partago, Battmobiel, Bolides, …). Deze standplaatsen liggen ideaal op een 

goed toegankelijke en zichtbare plaats voor de hele site (ook fase 1 en 2). Voor fase 3 is een 

parkeerplaats aan de ingang van de parkeerhaven 74 een goede locatie.  

 

6) Het autodelen kan verder gepromoot worden met een (symbolische) appreciatie van het 

gemeentebestuur of projectontwikkelaar. Een stimulans voor bewoners die hun privé auto 

ter beschikking stellen om te delen (Degage, Cozycar, …) kan bijvoorbeeld onder de vorm van 

een (éénmalige of jaarlijkse) geschenkbon te besteden bij lokale handelaars. 

 

7) Nog om het autodelen te promoten, worden potentiële, nieuwe en bestaande bewoners 

ingelicht over deze laagdrempelige systemen om zonder zorgen aan autodelen te doen. Dit 

kan door de projectontwikkelaar als troef uitgespeeld worden bij het benaderen van 

potentieel nieuwe bewoners, en kan daarna best met infoavonden en brochures verder 

gecommuniceerd worden.  

 

Deze maatregelen zijn een meerwaarde voor de wijk en zullen ook helpen om de SAVE-doelstellingen 

(bijlage 2) te halen, en het klimaatactieplan (bijlage 3) en mobiliteitsplan (bijlage 4) te volgen.  

 

We zijn steeds bereid om verdere verduidelijking te geven bij dit bezwaarschift. 

 

Met vriendelijke groeten,  

 

 

Ruben Decuypere 

Voorzitter Fietsersbond Destelbergen 
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Bijlage 1. Beschrijving autostandplaatsen in de Motivatienota. Op een gelijkaardige 

manier zouden ook de fietsstalplaatsen beschreven kunnen worden. 

Voor de loten 53 tem 59 is telkens een zone voor carport voorzien (zie verkavelingsplan), waardoor er 

minstens twee staanplaatsen kunnen gecreëerd worden. ----- Voor lot 72 zullen de nodige 

parkeergelegenheden gerealiseerd worden op het eigen terrein. Dit zal uit de aanvraag dienen te 

blijken. ----- Voor lot 52 en 76 is in het BPA een parkeernorm opgenomen van min. 1,5 

parkeergelegenheden per wooneenheid. Deze zullen gerealiseerd worden op het eigen terrein. Dit zal 

uit de aanvraag dienen te blijken. ----- Voor de loten 60 tem 68 wordt een parkeerhaven voorzien op 

lot 69. ----- Langsheen de openbare wegenis worden er 16 openbare parkeerplaatsen voorzien. Tevens 

worden er openbare parkeerplaatsen voorzien op de loten 70 en 71 (totaal 4 plaatsen) en op lot 74 (15 

plaatsen). ----- In totaal worden er 35 openbare parkeerplaatsen voorzien of 0,37 plaatsen per 

woonentiteit op openbaar domein. ----- In totaal worden er min. 134 parkeerplaatsen (privaat en 

openbaar) voorzien, wat neerkomt op 1,4 plaatsen per woonentiteit. 

 

Bijlage 2. Relevante punten uit het SAVE-charter 

1. De opmaak en evaluatie van een verkeersveiligheidsanalyse. 

 Nieuwe infrastructuurprojecten analyseren aan de hand van een verkeersveiligheidsaudit. 

 Gevaarlijke punten voor zwakke weggebruikers in kaart brengen. 

 Deze gevaarlijke punten systematisch aanpakken. 

2. De implementatie van het STOP-principe. 

 Bij alle infrastructuurwerken. 

 Bij elke mobiliteitsbeslissing. 

 In het beleid van de gemeente. 

3. De afstemming van het mobiliteitsbeleid op kinderen en jongeren. 

 Plaatsen waar kinderen en jongeren vertoeven systematisch veiliger maken. 

 Deze plaatsen moeten jongeren autonoom en veilig kunnen bereiken. 

 Verkeersveiligheid verkiezen boven verkeersdoorstroming en parkeren. 

 

Bijlage 3. Relevante punten uit het klimaatactieplan  

-Verdere implementatie STOP-principe in het mobiliteitsplan 

-Ruimtelijke planning gericht op duurzame mobiliteit, met o.a. mobiliteitstoets voor nieuwe 

ontwikkelingen 
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-Verplaatsingen te voet of per fiets bevorderen door: Sensibiliseringsacties, campagnes, communicatie, 

voorbeeldfunctie 

-Verbetering van de fietsinfrastructuur: fietspaden, schoolstraten, fietsstraten fietssnelwegen, 

-fietsenstalling, basishersteldiensten 

-Fietsen delen stimuleren 

-Fietsverkeer naar school bevorderen door campagnes en verkeersprojecten op school, fietsvriendelijk 

maken van de schoolomgeving 

-Stimuleren van duurzaam woon-werkverkeer en dienstverplaatsingen bij bedrijven door: Mobiscans 

(gratis i.s.m. Provincie Oost-Vlaanderen), opmaken vervoersplannen, bekendmaken 

-Shuttledienst voor evenementen + stimuleren duurzame mobiliteit (afraden auto, stimuleren fiets) 

-Opmaak en uitvoering trage wegenplan (m.b.v. provinciale subsidies voor uitwerking kaart, 

naambordjesen inrichting) 

-Autodelen stimuleren: particulier en via Cambio 

 

Bijlage 4: Relevante punten uit het Mobiliteitsplan. 

-“Het (mobiliteits)plan gaat, conform de doelstellingen van de Vlaamse overheid, uit van het STOP-

principe. Bij het nemen van maatregelen en maken van keuzes dient daarbij in eerste instantie 

aandacht gegeven te worden aan de Stappers (= voetgangers) en de Trappers (= fietsers), vervolgens 

aan het Openbaar vervoer en tenslotte aan de Personenwagens.” 

-Doelstelling 5: Het stimuleren van het fietsverkeer 

-Doelstelling 6: Het afremmen van de groeiende automobiliteit en het inzetten op de verduurzaming 

van het huidige wagenpark 

-“Toekomstige ontwikkelingen vorm geven in functie van duurzame mobiliteit door steeds ook 

aandacht te hebben voor de verplaatsingsmodi te voet, per fiets en met het openbaar vervoer. “ 

-“Een hiërarchisch, fijnmazig fietsnetwerk uitbouwen” 

-“Integratie van fietsvriendelijke voorzieningen bij nieuwe ontwikkelingen” 

-“Comfort verhogen van fietsvoorzieningen. De score bij een eventuele volgende fietsaudit neemt toe.” 

-“Inzetten op flankerend beleid om fietsgebruik te stimuleren” 

-“Gezien de korte afstanden naar het centrum moet de fiets het transportmiddel bij uitstek te vormen.” 
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-“Het hanteren van nabijheid als principe voor de inplanting van functies kan mensen meer verleiden 

tot het gebruik van verplaatsingswijzen die geen of weinig impact hebben op de omgeving (wandelen, 

fietsen).” 

-“Er wordt bij ontwikkelingen steeds bijzondere aandacht besteed aan flankerende maatregelen om 

duurzame alternatieven te promoten waaronder o.m. het faciliteren van deelauto’s en –fietsen, 

communicatie over de mogelijkheden van openbaar vervoer, e.d. Hierover is in een vroege fase van 

nieuwe ontwikkelingen steeds afstemming met de mobiliteitsdienst noodzakelijk.” 


