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Intergemeentelijke fietsroute Heusden — Gent
Advies Fietsersbond augustus 2018

De huidige fietsroute loopt via de N447 (Veerdreef — Heusdenbaan) en N9 (Brusselsesteenweg):
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De voorgestelde route loopt via de N447 (Veerdreef — Heusdenbaan), Koningsdonkstraat,
Weverbosdreef, Weverboslaan, Bruiloftstraat, Emiel Verhaerenlaan, Henri Pirennelaan, Oude
Brusselseweg en Neerscheldestraat:
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Fietsersbond

v" Aansluiting op toekomstige fietsersbrug ter hoogte van Heusdenbrug over de Schelde.

v' Aansluiting op Gents fietsroutenetwerk ter hoogte van het Keizerspark. Rechtstreekse
aansluiting op fietsstraat Visserij.

v" Door deze route te optimaliseren kan er een veilige en comfortabele fietsroute gecreéerd
worden voor functioneel woon-werkverkeer als alternatief voor de langere fietssnelweg F40-
F403.

v" De route ontsluit verschillende wijken (Gentbrugge oa. Kleemburg, Eco-wijk, ..., Heusden) en
loopt langs of in de buurt van verschillende fiets-eindpunten (BuSo Sint-Gregorius
Gentbrugge, Basisschool Gentbrugge, Atheneum Gentbrugge, Gentbrugse meersen, Victoria
Regiapark, Keizerspark).

x  Devoorgestelde route is momenteel 100 m langer dan de huidige route door het (voorlopige)
ontbreken van de fietsersbrug over de Schelde ter hoogte van Heusdenbrug.

x  De voorgestelde route is momenteel niet comfortabel.
x  De voorgestelde route is momenteel minder veilig dan de huidige route op volgende punten:
e Fietsers dienen bij zowat alle kruisingen voorrang te verlenen.

e Meerarmige kruispunten dienen diagonaal overgestoken te worden, zonder opstelruimte
of rustpunten.

e De huidige route omvat 2 verkeerslichten en 14 kruispunten waar fietsers op het
verhoogde en vrijliggende fietspad voorrang hebben. De voorgestelde route omvat
daarentegen 12 kruispunten waar fietsers voorrang aan rechts dienen te verlenen,
inclusief 2 complexe kruispunten en 1 kruispunt waar deze route helemaal geen voorrang
heeft ten opzichte van de te kruisen straat. Op 1 kruispunt dienen tramsporen diagonaal
te worden overgestoken.

x  Devoorgestelde route wordt momenteel als minder veilig gepercipieerd dan de huidige route.
e Fietsers dienen tramsporen te kruisen.

e De route mist specifieke fietsinfrastructuur zoals vrijliggende of verhoogde fietspaden.
Over het grootste deel van de route ontbreken fietspaden helemaal.

e Op verschillende punten is de rijweg niet breed genoeg om tegenliggers te kruisen.

e Het wegdek is over lange stroken niet goed onderhouden of er ligt een goot met rechte
randen in de rijrichting van de fietsers, op de plaats waar een fietser geacht wordt te
rijden.
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x  De voorgestelde route heeft momenteel een minder goede doorstroming dan de huidige
route:

e Voornamelijk het verlenen van voorrang van rechts bij elke kruising zorgt ervoor dat
fietsers niet kunnen doorrijden.

e Daarnaast hebben verschillende delen van de route een slecht onderhouden wegdek.

e Een deel van de route loopt over betonnen 'karrensporen’, waar het niet mogelijk is voor
de fietser om voetgangers of andere fietsers in te halen.

Door het grote potentieel van deze route (zie: voordelen) pleit Fietsersbond Destelbergen voor een
samenwerking tussen Gent, Melle en Destelbergen om van het voorgestelde traject een veilige en
comfortabele fietsroute met goede doorstroming te maken, als alternatief voor de bestaande route
via de Veerdreef/Heusdenbaan N9 (Brusselsesteenweg). Hieronder sommen we een aantal heikele
punten op die daartoe dienen te worden weggewerkt.

1. Heusdenbrug en omgeving grondgebied Destelbergen
e Ter hoogte van de Veerdreef komt een fietsersbrug over de Schelde. Door nu reeds
verbeteringen aan deze verbinding te realiseren, wordt de F40 (fietssnelweg langs de
Schelde) vanuit Heusden centrum beter bereikbaar. Hierdoor zal de route meteen ook
een betere bekendheid genieten wanneer de fietsersbrug aangelegd wordt.

Gevraagde oplossingen:

— Eenvlotte en veilige aansluiting vanop het fietspad langs de N447 (Veerdreef), in het
verlengde van het deel Veerdreef dat momenteel in kasseien is aangelegd (rode
stippellijn op figuur hieronder). Hiervoor hoeft niets te wijzigen aan de huidige
voorrangssituatie op het einde van de Aelmeersstraat. Er dienen wel maatregelen
getroffen te worden om fietsers veilig de Aelmeerststraat te laten kruisen (signalisatie

en weginrichting).

— Een comfortabel befietsbaar wegdeel voorzien in de Veerdreef (nu een kasseibaan)
tussen de Aelmeersstraat en de F40 (Scheldetragel) in de richting van de F40
(Scheldetragel).
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e Bij de aansluiting tussen de Veerdreef (Heusdenbrug) en het jaagpad langs de Schelde
(FA0) ontstaat ter hoogte van de aansluiting met het pad bij elke regenbui een grote plas,
waardoor het asfalt van het pad niet meer te onderscheiden is van de kant.
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Gevraagde oplossing: Een goede afwatering in de grasberm van het talud kan dit
probleem eenvoudig verhelpen.

e Nog bij de aansluiting tussen de Veerdreef (Heusdenbrug) richting Heusden en het
jaagpad langs de Schelde (F40): De oversteekplaats over de Veerdreef is hier niet duidelijk
aangegeven voor het kruisende verkeer.
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Gevraagde oplossingen: We vragen dat de oversteekplaats beter kenbaar gemaakt wordt
voor het autoverkeer op de Heusdenbaan, dat hier 70 km per uur mag rijden. Eventueel

kan ook duidelijke puntverlichting worden aangebracht.
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Heusdenbrug en omgeving grondgebied Melle

e De aansluiting tussen Heusdenbaan (Heusdenbrug) en Heusdenbaan (richting de
Koningsdonkstraat):
Komende van Heusden is de hoek hier heel scherp. Het voetpad steekt hoger uit,
waardoor fietsers afstand moeten houden van het voetpad (grotere draaicirkel) en vaak
maar net binnen hun baanvak blijven bij het afslaan. Komende van de Koningsdonkstraat
richting Heusden dienen fietsers hier Heusdenbaan over te steken.

Deze oversteekplaats is niet duidelijk voor auto’s die van over de brug komen, noch voor
auto’s die van de kant van Melle komen. Deze laatsten komen net uit een bocht.

Gevraagde oplossingen: Het voetpad naadloos laten aansluiten op de rijbaan vermindert
de schrikafstand voor fietsers en maakt het gebruik ervan mogelijk voor mensen met
buggy's en in een rolstoel. Een paaltje tussen autorijweg en fietspad net na de straatkolk
kan voorkomen dat auto’s op dit punt over het voetpad rijden.

e Op dezelfde locatie, maar dan aan de overkant van de rijbaan (Heusdenbrug), is het
fietspad verhoogd. Momenteel dienen overstekende fietsers, die al moeten starten op
een helling en een helling oprijden, af te remmen op een slecht zichtbare plaats om op
het fietspad te geraken.
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Gevraagde oplossingen:

— We vragen hier een verlaagde borduur van het fietspad ter hoogte van het kruispunt.
De boordsteen en het fietspad zijn net voor dit kruispunt reeds verlaagd voor een
oprit. lets verderop is de boordsteen ook reeds verlaagd om brommers op het fietspad
te laten buiten de bebouwde kom. Dit verlaagde profiel van zowel de boordsteen
alsook het fietspad doortrekken naar hetzelfde niveau als de rijbaan zou het comfort
en de veiligheid voor fietsers verbeteren.

— We vragen hier een betere signalisatie om auto’s te duiden op de oversteekplaats en
betere verlichting op dit punt.

3. Het geplande fietspad langs de Koningsdonkstraat

In de huidige situatie dienen fietsers over een N
bolle weg te rijden. Deze bolle weg is uitgevoerd
in kasseien en telt vele verzakkingen.
De ruimte tussen de kasseien is bovendien
gevaarlijk groot. Het enige alternatief is langs de
baan te fietsen over een grindstrook met putten
van meer dan 15 cm diep.

Gevraagde oplossingen: Een tweerichtingsfietspad aan de rechterkant van de
Koningsdonkstraat werd aangekondigd. Graag hadden wij duidelijkheid gehad over de
planning van deze werken, alsook de zekerheid dat dit fietspad wordt uitgevoerd op een
veilige (fietsoversteekplaatsen) en comfortabele (niet in kasseien of klinkers) manier.
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De Weverbosdreef

Dit pad is recent heraangelegd in 2 betonnen
‘karrensporen’” met af en toe een eilandje in
kasseien in het midden. Voor fietsers rijdt dit
aangenaam en ook de verlichting is welkom.
Het is echter niet mogelijk voor fietsers om hier
naast elkaar te fietsen of om anderen in te halen
door het niveau- en structuurverschil tussen de 2
sporen. De uitvoering in kasseien is ronduit

gevaarlijk in de winter (deze staan bol).

Doordat de Weverbosdreef geen fietspad is, maar een pad van gemengd verkeer, zijn hier
vaak wandelaars met eventuele honden en ook spelende kinderen te vinden.
Door het wegprofiel is het voor fietsers vaak onmogelijk deze andere weggebruikers de nodige
ruimte te geven en dienen die laatsten nu aan de kant te gaan. Dit pad is bedoeld voor traag
verkeer inclusief tractoren. Geregeld echter dienen fietsers in de berm te gaan staan om
(sluip)verkeer te laten passeren. Wanneer dit pad als onderdeel van deze belangrijke
fietsroute wordt opgenomen, zullen de huidige conflicten nog frequenter worden.

Gevraagde oplossingen:

— Een definitieve oplossing tegen het sluipverkeer. Aan de beide uiteinden van dit pad
zijn tractorsluizen voorzien. Naast deze tractorsluizen is er echter genoeg ruimte voor
een wagen om door te rijden. Een tijdlang hebben gevelde boomstammen
sluipverkeer tegengehouden. Sinds deze voor werken verplaatst zijn, is er terug
geregeld sluipverkeer op dit pad. Bij de aansluiting op de Houw is er geen
tractorsluis, dit om doorgang te verlenen naar de werkplaats van Natuurpunt. Ook
hier zouden tractorsluizen op het pad zelf aan beide kanten van de kruising een
oplossing kunnen bieden.

— Als oplossing voor het gemengde verkeer zou er tussen de bomenrijen eventueel een
wandelpad voorzien kunnen worden met een zachte structuur.

— Daarnaast kan de ruimte tussen de karrensporen worden opgevuld en genivelleerd
met een waterdoorlaatbare oplossing. De gemeente Destelbergen heeft zo'n
materiaal gebruikt voor de aansluiting tussen de Kruisdreef en de Trekweg.
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Aansluiting van de Weverbosdreef op de Weverboslaan.

Op dit kruispunt/pleintje zijn geen fietsvoorzieningen.

Gevraagde oplossingen: Door het aanleggen van een fietsdoorgang over het pleintje met
naadloze aansluiting zouden het comfort, de doorstroming en de veiligheid van de route
verbeterd kunnen worden.

De aansluiting tussen de Weverboslaan en de Bruiloftstraat /
Weverboslaan.

Deze doorgang is niet fietsvriendelijk
ingericht. Zo hebben fietsers hier te maken
met gootjes die gedwarst dienen te worden
en met een deels afgedekte straatkolk. De
doorgang is reeds smal naar alle
standaarden. Deze wordt nog versmald
door een paaltje in het midden en net ter
hoogte van dat paaltje staat er langs elke
kant nog een verkeersbord zonder correcte
schrikafstand. Daarnaast staat er ook nog
een straatnaambord.

Gevraagde oplossingen: Door eenvoudige ingrepen kan deze doorgang een pak veiliger
(eenzijdige aanrijdingen paaltjes en borden) en comfortabeler worden. Wij vragen alvast
correcte schrikafstanden te respecteren alsook een doorgang te laten die breed genoeg is
voor fietsers met een bakfiets of fietskar.
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Vijfarmenkruispunt Arthur van Laethemstraat - Bruiloftstraat - Emiel
Verhaerenlaan - Braemkasteelstraat — Weverboslaan

De huidige situatie op dit complexe kruispunt is gevaarlijk voor fietsers.

Gevraagde oplossingen: Een conceptvoorstel voor een fietsvriendelijke kruising, waarbij
verkeersstromen gesplitst worden, vindt u hieronder. Door de rijrichting voor autoverkeer in
de Bruilofstraat — Weverboslaan om te draaien, zal er minder kruisend verkeer zijn op het
kruispunt. Dat maakt de verkeerssituatie overzichtelijker. Een veilig ‘fietseiland’ laat fietsers
toe gescheiden van het autoverkeer richting per richting over te steken en biedt genoeg
opstelruimte zonder ander verkeer te hinderen. Verkeer dat enkel rechtdoor kan gaan of
rechtsaf kan slaan biedt een veel duidelijkere en overzichtelijkere verkeerssituatie voor alle
weggebruikers. Wij zijn bereid om dit voorstel verder uit te werken of toe te lichten.

Als alternatief kan hier een inrichting komen waarbij de fietsers worden opgenomen in het

gemengde verkeer, en waarbij er op geen enkel punt door geen enkele deelnemer aan het
verkeer meer dan één rijrichting gekruist dient te worden.
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Met het oog op de nabijheid van scholen, park, tennisvelden, sportzaal, recreatie alsook de
toekomstige eco-wijk willen we benadrukken dat deze situatie specifiek voor de zwakke
weggebruikers veilig dient te worden ingericht.

De kruising met de Braemstraat

Bij de herinrichting van de Braemstraat
heeft het verkeer op deze baan voorrang
gekregen. Dit is nadelig voor de
doorstroming en de veiligheid voor
fietsers op de voorgestelde route.

Gevraagde oplossingen: De fietsroute
Heusden-Gent op een veilige manier
voorrang geven.
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De kruising met de Land van Rodelaan
In de huidige situatie hebben fietsers op de fietsroute Heusen-Gent geen voorrang.

Gevraagde oplossingen: We vragen hier een oversteekplaats waarbij fietsers voorrang
hebben, zoals aangegeven op de foto’s hieronder. Deze situatie voldoet aan de harde
voorwaarden zoals gesteld in het document van Fietsberaad Vlaanderen in bijlage. De huidige
opstelvakken en het verkeerseiland zijn te klein voor fietsers met een fietskar of bakfiets.

10.

De Oude Brusselsesteenweg

De Oude Brusselsesteenweg tussen Posthoornstraat en Louis Van Houttestraat is te smal voor
een auto om een fietser te kruisen, met als resultaat dat fietsers hier vaak hun fiets op het
trottoir (met hoge rechte kant) moeten trekken om de auto’s door te laten. Dit is onmogelijk
met een fietskar of met een bakfiets.

Gevraagde oplossingen: We vragen dat de Oude Brusselsesteenweg wordt uitgevoerd als
fietsstraat met voorrang ten opzichte van de zijstraten tot en met de Neerscheldestraat.

11



