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Schoolomgeving Pius X - advies Fietsersbond oktober 2017 

Achtergrond 

De huidige verkeerssituatie in de schoolomgeving is onveilig voor fietsers en voetgangers bij 
aanvang en eind van de schooluren. Het ontwerpplan van de gemeente Destelbergen heeft als 
doel om de veiligheid voor deze weggebruikers fors te verhogen. Centraal in het ontwerpplan 
staat een K&R (kiss and ride) zone op het voormalige kerkplein.  
 
De herinrichting van het kerkplein als K&R zone zal een stroom van auto’s weghouden van de 
parking van de school, die tot op heden als een K&R zone gebruikt wordt. Het ontwerpplan slaagt 
erin om de verschillende verkeersmodi beter van elkaar te scheiden, wat de veiligheid ten goede 
komt. De Fietsersbond hoopt dat de verhoogde veiligheid meer kinderen, ouders en leerkrachten 
kan stimuleren om op een duurzame manier (te voet, fiets, step, …) naar de school te komen. 
Anderzijds kan een efficiënte K&R ook het omgekeerde effect teweegbrengen: dat het 
autoverkeer gestimuleerd wordt. Dit averechts effect zou de wijdere schoolomgeving net 
onaangenamer en onveiliger maken voor fietsers en voetgangers. Dit kan niet de bedoeling zijn. 
Om dit te vermijden zal de school moeten blijven inzetten op communicatie over het belang van 
duurzaam verkeer (bewegen houdt je fysiek en mentaal gezond, auto’s zijn een bron van fijn stof 
en rijden doorgaans op eindige energievoorraden, …). Een dergelijke communicatie past binnen 
het MOS (milieuzorg op school) project van de school. Het effect van het ontwerpplan op de modal 
split zal moeten worden nagegaan en indien nodig worden bijgestuurd.  
 
De huidige plannen kunnen ook een tussenstap vormen voor een ambitieuzere maatregel: het 
invoeren van een schoolstraat. Dit kan een zeer efficiënte oplossing zijn voor de 
verkeersproblemen en bijhorende gevaren, op voorwaarde dat deze problemen zich niet 
verleggen naar de uiteinden van de schoolstraat. Een schoolstraat kan enkel slagen als er 
beduidend meer kinderen op een duurzame manier naar school gaan vanwege de (veilige) 
schoolstraat.  
 
De Fietsersbond steunt het uitgangspunt om de schoolomgeving verkeersveiliger te maken en is 
enthousiast dat er een structurele aanpak komt. We hebben echter enkele concrete opmerkingen 
op het huidige ontwerpplan. Al deze opmerkingen en bijhorende adviezen werden reeds 
besproken met en worden gesteund door de directie van de Pius X school.  
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Opmerkingen en adviezen 
1) Het verbodsbord C1 dient rechts van de uitrit te staan (om te verhinderen dat er auto’s via die 

weg zouden binnenrijden, zie figuur 1). Dit staat verkeerd op het huidige plan. 
 

2) Een onderbord M2 ‘uitgezonderd fietsers’ onder bovengenoemde verbodsbord C1 is 
aangewezen om het fietsen naar de scoutsterrein te promoten (zie figuur 1). Dit onderbord 
heeft zijn nut buiten de schooluren. 

 
3) De haaientanden aan de uitrit van de K&R zone zouden beter worden omgevormd tot een 

stopstreep met stopbord. Vanuit de huidige, met haaientanden aangeduide plaats kan een 
autobestuurder onmogelijk de situatie op de doorgaande baan inschatten. Door de stopstreep 
tot aan de rijweg te brengen en visueel het voetpad te verduidelijken, zullen wegrijdende 
auto’s minder vaak de voetgangers blokkeren en zullen ze pas de baan oprijden wanneer deze 
duidelijk vrij is (zie figuur 1). Een bijkomende remmer (zie figuur 2) vóór het voetpad kan extra 
duidelijk maken dat het voetpad niet mag worden geblokkeerd door stilstaande wagens.  

 

 
Figuur 1: De situatie bij de uitrit van de K&R volgens advies van de Fietsersbond. De 
stopstreep en STOP-bord staan dicht bij de rijweg. Het verbodsbord langs rechts van de 
baan. De zwart-geel gearceerde strook stelt een snelheidsremmer voor (zie figuur 2). 
 

 

 
Figuur 2: voorbeeld van een remmer te plaatsen ter hoogte van de afrit van de K&R 
zone, vóór het voetpad. 
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4) Aan het begin van de K&R zone is volgens de plannen een K&R verkeersbord voorzien (zie 
figuur 3). Dat is prima, maar daarnaast kunnen aan het begin en eind van de K&R zone best 
ook de woonerf-verkeersborden F12a en F12b geplaatst worden (zie figuur 4). Een K&R zone 
staat namelijk niet in de wegcode, een woonerf wel. In een woonerf hebben voetgangers te 
allen tijde voorrang over de volledige breedte van de baan, wordt de snelheid beperkt tot 
20km/u en is parkeren verboden, behalve waar specifiek is aangeduid. Dit zijn drie essentiële 
zaken om de veiligheid en efficiëntie van de K&R zone te garanderen. 
 

 
Figuur 3: K&R verkeersbord aan het begin van de K&R zone 

 

 
Figuur 4: woonerf-verkeersborden F12a en F12b 

 
5) Bij de inrit van de K&R zone zouden de borden aan de rechterkant beter verder naar binnen 

geplaatst worden (figuur 5) en kan het voetpad ook best duidelijk in dezelfde lijn als het 
ingesprongen voetpad (links) worden doorgetrokken (gele kleur figuur 5). Op die manier kan 
een auto de K&R zone alvast gedeeltelijk inrijden en daar stoppen voor de voetgangers zonder 
het doorgaande verkeer te belemmeren. Hierdoor zullen fietsers die van rechts naar links op 
de kaart fietsen (richting Admiraalstraat) niet tussen indraaiende auto’s heen moeten laveren.  
 

 
Figuur 5: Het K&R verkeersbord kan beter verder van de straat geplaatst worden dan 
in de huidige plannen ingetekend staat, en het voetpad verplaatst naar de geel 
ingekleurde zone. In deze situatie kan een automobilist op de zone met de witte pijl 
wachten zonder de voetgangers (vóór de wagen) en de fietsers (achter de wagen) te 
hinderen . 
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6) Voor de veiligheid van de voetgangers is belangrijk het voetpad visueel duidelijk te laten 
doorlopen aan de op- en afrit van de K&R. Bij voorkeur door het zelfde materiaal (tegels) van 
het voetpad te laten doorlopen over de op- en afrit. Dit maakt voor de automobilist duidelijk 
dat op deze plaatsen voetgangers kunnen kruisen. 
 

7) Bij de afrit van de K&R zone kan de bloementoren beter dichter naar de straat verplaatst 
worden (zie figuur 6). Nu staat de bloementoren op het voetpad en hindert op die manier de 
voetgangers.  

 

 
Figuur 6: Verplaatsen van de bloementoren om de veilige oversteek van de voetgangers 
te verzekeren. 

 
8) Het haaks in- en uitrijden op de autoparkeerplaatsen aan de voormalige kerk is voornamelijk 

voor fietsers een gevaar. Deze kunnen best omgezet worden naar parallel parkeren (zie figuur 
7). De plaats voor gehandicapten kan best het dichtst bij de school (omdat deze parkeerplaats 
meer ruimte inneemt, vooral langs de kofferruimte). Volgens dit voorstel gaan vier 
parkeerplaatsen verloren (voor petanquespelers, ...) maar deze kunnen worden 
gecompenseerd door de parkeerplaatsen van de school open te zetten buiten de schooluren. 
Een bijkomend voordeel is dat het voetpad dan een stuk breder kan. Het is er nu te krap. De 
parkeervakken kunnen best net iets breder zijn dan de standaard vakken, dit geeft extra 
ruimte voor openslaande deuren en het in- en uitstappen. 
 

 
Figuur 7: de herinrichting van de parkeerstrook aan het voormalig kerkplein. Parallel parkeren 
verhoogt de veiligheid bij in en uitrijden van de autoparkeerplaatsen. De blauwe zone 
illustreert het bredere voetpad. 
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9) Op de K&R is er geen mogelijkheid tot voorbijsteken. Het gevolg is dat dit een zeer inefficiënte 
drive-in is. (Ongeveer de situatie die zich tegenwoordig voordoet op de parking van de school.) 
Wellicht zal al snel het graspleintje gebruikt worden om te kunnen voorbijsteken of langer te 
parkeren. Dit is niet de bedoeling en om dit te verhinderen kunnen best paaltjes worden gezet 
op de lijn tussen het gras en de baan.  

 
10) De K&R kan enkel veilig en efficiënt gebruikt worden bij aanvang van de school. Op het eind 

van de schooluren moet de K&R afgesloten kunnen worden. Een extra nadarhekken met 
verkeersbord C3 is hiervoor noodzakelijk. Het dagelijks plaatsen en wegnemen van dit hekken 
is een taak die de school op zich wilt nemen. 
 

11) Op het verkeersplateau is er ruimte genoeg om een brede fietsoversteekplaats met 
blokmarkering toe te voegen. Dit om visueel duidelijk te maken dat hier ook fietsers 
oversteken. Er kan dan ook een gescheiden fietsingang gemaakt worden, die rechtstreeks 
toegang geeft tot de nieuwe fietsenparkings. Dit zorgt voor minder gemengd voetgangers-en-
fietsersverkeer. 

 
12) Als compensatie voor de drie verloren autoparkeerplaatsen vóór de school (die omgezet 

worden naar fietsstalplaatsen), plant men het graspleintje aan de Markiesakker een officieel 
statuut van autoparking te geven. Dit vinden we geen goede maatregel om de volgende 
redenen: 

a. Netto komen er autoparkeerplaatsen bij. Dit moedigt autogebruik aan en strookt niet 
met het uitgangsprincipe voor het ontwerpplan en het MOS-project van de school.  

b. Aangezien de Markiesakker de enige toegangsroute naar het grasplein is, past dit ook 
niet in het opzet van het ontwerpplan om de Markiesakker te ontzien van aan- en 
afrijdend gemotoriseerd verkeer naar en van de school.  

c. Er is geen directe verbinding voor auto’s tussen de twee voorgestelde parkings. Als de 
ene volzet is, zal men minstens 600 meter moeten omrijden naar de tweede parking. 
Op voorhand kan men echter niet weten welke parking nog vrije plaatsen heeft. Dit 
leidt tot onnodig extra wegverkeer. Het nodeloos omrijden kan vermeden worden 
door alle parkeerplaatsen voor personeel dicht bij elkaar te bundelen (zie verderop).  

d. Het ontwerpplan voorziet de mogelijkheid om het grasplein structureel te verharden 
indien nodig. “In samenspraak met de groendienst worden mogelijke ondersteunende 
maatregelen overwogen om het grasplein beter in te richten (bv. grasdallen), maar dit 
is in deze fase niet noodzakelijk.” Men kan nu reeds voorspellen dat het langdurig 
parkeren op gras op termijn zal leiden tot aarde en modder, en dat dergelijke 
verharding zal gevraagd worden. Dit is niet alleen een bijkomende kost, netto valt er 
dan een stuk groene speelruimte voor de kinderen weg, ook buiten de schooluren 
wanneer er geen wagens geparkeerd staan. 

We stellen daarom voor om de vijf parkeerplaatsen voor de voormalige kerk te reserveren 
voor personeel en het graspleintje niet in te schakelen als parking.  
 
Noot: met dit specifieke voorstel kon de Pius X-directie niet akkoord gaan. Zij hebben liever 
wel parkeergelegenheid voor het personeel in de Markiesakker. Als compromis stelt de 
Fietsersbond voor om het aantal plaatsen in de Markiesakker beperkt te houden. Onze 
voorkeur gaat uit naar drie parkeerplaatsen, omdat dit het aantal is dat van de huidige parking 
wordt afgestaan aan fietsstalplaatsen. Bovendien worden deze parkeerplaatsen best langs – 
dus parallel met – de straatzijde aangebracht.  Zo wordt het grasplein minimaal bereden en 
dus maximaal gevrijwaard. Dit compromis werd echter nog niet besproken met de directie. 
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13) Op de parking voor het schoolgebouw wordt in de huidige plannen een deel van de 
autoparkeerplaatsen ingeruild voor fietsenstalplaatsen. Er is echter geen specificatie van het 
type fietsenstalplaats. We willen de school hierover graag verder adviseren (zie figuur 8). Er is 
nood aan de volgende types: 1) Plaatsen gemarkeerd met het fietsparkeerlogo, zonder 
bijkomende voorzieningen, voor fietsen die héél kort gestald worden (vaak zelf niet eens op 
slot) en gewoon op hun pikkel staan. 2) ‘Nietjes’ voor het vastketenen van fietskarren. 3) 
Degelijke overdekte fietsstallingen voor langdurig parkeren (personeel). De school heeft 
onvoldoende financiële middelen om deze stallingen aan te kopen. We hopen dat de 
gemeente financieel kan tussenkomen voor het aanbrengen van de logo’s en voor het 
aankopen van degelijke fietsenstalplaatsen. De kosten op korte termijn worden 
teruggewonnen op langere termijn (meer fietsers en minder auto’s = minder luchtvervuiling 
en gezondere Destelbergenaren). 
 

 
Figuur 8: Overzicht van de fietsstalplaatsen. Het vak met fietsparkeerlogo’s heeft verder geen 
voorzieningen en is voor kortparkeerders bedoeld. Het groene vak stelt een overdekte 
fietsstalling voor met ‘nietjes’ voor langdurig parkeren. 

 
14) De paaltjes op de parking van de school moeten uitneembaar zijn. Dit maakt de parking 

modulair, bijvoorbeeld om een grote tent te plaatsen bij festiviteiten.  
 

15) Om veilig fietsen in de wijdere schoolomgeving voor kinderen te verzekeren, zijn bijkomende 
snelheidsremmende maatregelen in Bredenakkerstraat en omgeving aangewezen. De zone 30 
wordt er nu onvoldoende nageleefd. Mogelijke maatregelen zijn wegversmallingen, 
verkeersdrempels of het vaker uitvoeren van snelheidsmetingen waarbij de bestuurder 
getrakteerd wordt op een emoticon (en indien hardleers op een bekeuring).  


