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Herinrichting kruispunt Damstraat - Molenstraat - Kouterstraat  

Advies Fietsersbond december 2021 
 

Achtergrond 

Het kruispunt van de Damstraat, de Molenstraat en de Kouterstraat is een onveilig punt in de 

gemeente. Er wordt te snel gereden in de Damstraat, en oversteken van de Molenstraat naar de 

Kouterstraat is gevaarlijk. Het kruispunt ligt bovendien op de route van buslijn 35, de Damstraat maakt 

deel uit van een vrachtroute én van het subsidieerbare lokale functionele fietsroutenetwerk (LFF). 

Ook de Kouterstraat en Molenstraat maken deel uit van het subsidieerbare LFF, en zijn een schakel in 

de fietsas richting Gent.  

Het ontwerp van herinrichtingsplan dat voorligt (figuur 1), maakt het kruispunt symmetrischer en dus 

overzichtelijker. Toch valt het te betwijfelen of het de situatie voor actieve weggebruikers verbetert. 

Het verkeer op het kruispunt wordt onvoldoende afgeremd, en de oversteek van Molenstraat naar 

Kouterstraat blijft gevaarlijk. 

Met dit advies willen we oplossingen aanreiken om het voorliggende ontwerp te verbeteren en het 

kruispunt veiliger te maken voor fietsers, en bij uitbreiding voor alle weggebruikers. We nemen ook 

een voorstel op dat de fietsenstalling en picknickplaats makkelijker bereikbaar maakt, en prettiger in 

gebruik. 

We houden rekening met de noodzakelijke ontharding, wat ons voorstel potentieel ook goedkoper 

maakt dan het nu voorliggende ontwerp. 

 

 

 Figuur 1. Voorliggend herinrichtingsplan kruispunt Damstraat - Molenstraat - Kouterstraat  
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Vooraf: onduidelijkheden in voorliggend ontwerp  

1. We missen op het plan de aanduidingen van de breedte van de fietspaden. Als de afmetingen in 

verhouding zijn met de andere afmetingen op het plan, lijkt het erop dat het fietspad minder dan 

1 meter breed is. Bovendien staat het fietspad aan de noordkant van de Damstraat niet op het plan 

ingetekend. 

2. De zuidwestelijke hoek van het kruispunt (voor afslaan van Damstraat in Kouterstraat) is breed 

uitgewerkt, rekening houdend met de busroute. De reden waarom de zuidoostelijke hoek van het 

kruispunt (voor afslaan van Kouterstraat in Damstraat) ook zo breed uitgewerkt werd, is ons 

onbekend.  

3. De oprit naar het huis op de hoek van de Kouterstraat en de Damstraat is op het plan breder (5m) 

dan de huidige ingang tot dit perceel (3,5m). 

 

Probleempunten in het voorliggend ontwerp 

1. Auto’s kunnen aan hoge snelheid blijven rijden op de Damstraat. Het ontwerp bevat geen 

verkeersremmende elementen. 

2. Auto’s kunnen aan hoge snelheid uit de Damstraat afslaan in de Molenstraat en de Kouterstraat 

door de breed uitgewerkte hoeken. 

3. De oversteek van Molenstraat naar Kouterstraat blijft gevaarlijk voor fietsers. Wanneer een 

fietser in rechte lijn vanuit de Molenstraat de Kouterstraat inrijdt, blijft er rechts van de fietser een 

stuk rijweg vrij in de Kouterstraat, door de brede ‘mond’ van de Kouterstraat in het 

herinrichtingsplan. Het gevaar bestaat dat auto’s die uit de Damstraat afslaan in de Kouterstraat, 

rechts van de overstekende fietser indraaien. 

4. Het fietspad op die Damstraat is minder dan 1 meter. Dat is te smal. Volgens het Vademecum 

Fietsvoorzieningen1 hoofdstuk 4.1.4 moet het minimaal 1,5 meter zijn bij de laagste fiets-intensiteit, 

zie bijlage 1. 

 

Voorstellen ter verbetering van het ontwerp  

1. Een asverschuiving ter hoogte van het kruispunt zou de snelheid remmen en de veiligheid 

bevorderen. Zie ook ter illustratie figuren in bijlage 2. De asverschuiving kan gerealiseerd worden 

in een overrijdbaar profiel, zoals in de voorbeelden, waardoor zwaar verkeer ongehinderd meer 

ruimte kan gebruiken indien nodig. 

2. De brede draaihoek voor de bus van Damstraat naar Kouterstraat is bepalend in het ontwerp. Toch 

zou het voor de veiligheid van overstekende fietsers uit de Molenstraat beter zijn om de berm op 

die zuidwestelijke hoek uit te breiden, zodat de Kouterstraat in het verlengde komt te liggen van 

de Molenstraat. Als alternatief zou de bus over een overrijdbare bedding van de Damstraat de 

Kouterstraat kunnen indraaien. Ook als die brede draaihoek op de rijbaan behouden moet blijven, 

kan een eenvoudige ingreep helpen om het verkeer af te remmen: de rijbaan in de Damstraat kan 

visueel worden versmald.  

                                                 
1 https://www.mobielvlaanderen.be/pdf/vademecum/hfdst4.pdf 
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3. Een verkeersplateau ter hoogte van het kruispunt zou het verkeer afremmen. En een duurzaam 

alternatief voor de huidige kussens die geluidshinder veroorzaken en snel verslijten en dus duur in 

onderhoud zijn. 

4. Een verkeerseiland in de Damstraat maakt de oversteek voor fietsers veiliger omdat die dan in twee 

bewegingen kunnen oversteken, en omdat dit snelheidsremmend werkt. 

5. Als de draaihoeken van Damstraat naar Molenstraat haakser wordt gemaakt, wordt autoverkeer 

verplicht meer af te remmen bij het afslaan. 

6. Door o.a. de veiligheidsstrook aan te pakken, kan het fietspad op de Damstraat verbreed worden 

en verder van de rijbaan worden gelegd. 

7. In de Kouterstraat kan een ‘fietsinrit’ voorzien worden naar de fietsenstalling. Zo wordt die ook 

bereikbaar voor fietsers die komen aanrijden uit de Molenstraat of uit de Damstraat (vanuit de 

richting van de Dendermondesteenweg).  

8. Aan de bushalte/fietsenstalling zou een schuilhuisje een welkome toevoeging zijn, niet alleen voor 

wie wacht op de bus, maar ook voor (pendelende) fietsers die overvallen worden door een 

regenbui. Die ingreep zou nog gebruiksvriendelijker zijn als hierbij de overdekking wordt 

doorgetrokken over de fietsenstalling. Een uitvoering in natuurmaterialen en/of met een groendak 

zou hiervan een mooi voorbeeldproject maken in de gemeente. 

9. De oprit naar huis op de hoek van de Kouterstraat en de Damstraat kan (wellicht) op 3,5m gehouden 

worden. Dat vertaalt zich naar minder verharding. 

 

Voorbeeldschets verbetervoorstellen 

Om onze voorstellen bevattelijker te maken, hebben we ze in een voorbeeldschets gegoten. Die schets 

blijft binnen de ruimte van het openbaar domein: op geen enkel punt is de Damstraat minder breed 

dan het huidige profiel. Bovendien kunnen de elektriciteitskasten op hun huidige plek blijven staan. 

 

Hierop is het volgende te zien: 

1. gedeeltelijke asverschuiving, 

2. uitbreiding berm ter hoogte van de picknickplek om Molenstraat en Kouterstraat beter in elkaars 

verlengde te leggen, 

3. verhoging van het kruispunt, 

4. verkeerseiland in de Damstraat (remt het verkeer, en maakt oversteken veiliger), 

5. haaksere draaihoeken aan de Molenstraat, 

6. bredere fietspaden,  

7. bijkomende fietsinrit naar de fietsenstalling voor fietsers uit Molenstraat en Damstraat (vanuit 

zuidoostelijke richting). 
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Figuur 2. Voorbeeldschets voor verbetering van de herinrichting kruispunt Damstraat - Molenstraat - 

Kouterstraat 

 

 

Wij zijn steeds bereid om verdere verduidelijking te geven bij dit advies. 

 

Met vriendelijke groeten, 

Fietsersbond Destelbergen 
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Bijlage 1. Tabel minimale fietspadbreedte Vademecum Fietsvoorzieningen2  

 
 

  

                                                 
2 https://www.mobielvlaanderen.be/pdf/vademecum/hfdst4.pdf 
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Bijlage 2. Twee voorbeelden van een gedeeltelijke asverschuiving. 

 

 
Gedeeltelijke asverschuiving in de Heiveldstraat, Sint-Amandsberg 

 

 
Gedeeltelijke asverschuiving in de Oude Brusselseweg aan het kruispunt met de Maurits 

Sabbestraat, Gentbrugge 

 


