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Intergemeentelijke fietsroute Destelbergen – Gent 

Advies Fietsersbond augustus 2018 
 

De huidige route loopt via de N445 (Dendermondesteenweg - Dendermondsesteenweg) 

 

De voorgestelde route loopt via de N445 (Dendermondesteenweg), Eenbeekstraat, 

Bredenakkerstraat, Herlegemstraat, Sint-Baafskouterpark, Jos Verdegemstraat, Doornakkerstraat, 

Jean Béthunestraat, Brunaustraat en Nieuwhof. 

 

 

Voordelen van de voorgestelde route: 
 Door deze route te optimaliseren kan er een veilige en comfortabele fietsroute gecreëerd 

worden voor functioneel woon-werkverkeer ten noorden van de N445 

(Dendermondesteenweg) als alternatief voor de N445 en de langere route via de Schelde 

(Fietssnelweg F403). 

 Aansluiting op Gents fietsroutenetwerk richting centrum Gent via de in aanbouw zijnde 

Dampoorttunnel. 

 Aansluiting op Gents fietsroutenetwerk richting Gent Zuid via link Herlegemstraat – Sint-

Baafskouterpark – Cécile Cautermanstraat – Aannemersstraat – Forelstraat. 

 De voorgestelde route loopt door de dichtbevolkte delen van Destelbergen ten noorden van 

de N445. 
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 De voorgestelde route loopt langs of in de buurt van verschillende fiets-eindpunten 

(Centrum Destelbergen, Chiro Destelbergen, Pius X Basisschool, Scouts en Gidsen 

Haegepoorters, Basisschool "De Wijze Boom", KTA GITO Groenkouter, Sint-Baafskouterpark, 

LAGO Gent Rozebroeken, NMBS station Dampoort). 

 De route legt verbinding met verschillende andere fietsroutes en fietsknooppunten (F40, 

F403, GH10, F400, Dampoorttunnel, Dampoort, …)  

 De route vermijdt het volgen van de N445 daar waar deze baan te smal is voor een veilig 

fietspad. 

Nadelen van de voorgestelde route: 
 De voorgestelde route is 400 m langer dan de huidige route. 

 De voorgestelde route bevat enkele gevaarlijke punten waarbij de N445 dient te worden 

overgestoken. 

 De voorgestelde route is momenteel minder veilig dan de huidige route op volgende punten: 

 Fietsers dienen bij zowat alle kruisingen voorrang te verlenen. 

 De voorgestelde route heeft momenteel een minder goede doorstroming dan de huidige 

route: 

 Voornamelijk het verlenen van voorrang van rechts bij elke kruising zorgt ervoor dat 

fietsers niet kunnen doorrijden. 

 Daarnaast hebben verschillende delen van de route een slecht onderhouden wegdek. 

 Er zijn snelheidsremmende elementen aanwezig op de route in de vorm van 

verkeersdrempels. Deze bevatten afgeschuinde zijkanten waardoor fietsers meer naar 

het midden van de baan moeten rijden. 

 Over een groot deel van de route is het parkeren langs beide zijden toegestaan. Door 

het smalle wegprofiel en het vaak grotendeels op de baan parkeren zorgt dit voor extra 

onoverzichtelijke manoeuvres voor fietsers. 

 

Door het grote potentieel van deze route (zie: voordelen) pleit Fietsersbond Destelbergen voor een 

samenwerking tussen Gent en Destelbergen om van het voorgestelde traject een veilige en 

comfortabele fietsroute met goede doorstroming te maken, als alternatief voor de bestaande route 

via N445 (Dendermondesteenweg - Dendermondsesteenweg). 

Wij pleiten meteen ook voor een duidelijke signalisatie van deze fietsroute en het fietsroutenetwerk. 

Hieronder sommen we een aantal heikele punten op die daartoe dienen te worden weggewerkt. 
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1. Kruising Dendermondesteenweg en Reinaertweg 

 Deze kruising is een gevaarlijk punt voor fietsers die het fietspad langs de N445 volgen 

richting Destelbergen. 

Gevraagde oplossing: Fietsers beter beschermen tegen rechtsafslaande voertuigen. 
 

 

 Voor fietsers die vanop de Reinaertweg willen aansluiten op de route is het extreem 

moeilijk om dit op een veilige manier al fietsend te doen. De mogelijkheid ontbreekt om 

op voorhand veilig in te voegen en het fietspad is verhoogd en draait af naar rechts, wat 

fietsers forceert om de N445 op te draaien richting Destelbergen. 

Gevraagde oplossingen: Met een veilige zone op de middenberm de mogelijkheid creëren om 
fietsers in twee keer te laten oversteken. Het fietspad op het einde van de Reinaertweg niet 
enkel rechtsaf laten buigen, maar een veilige oversteek over de N445 te voorzien, voor fietsers 
die linksaf de N445 inslaan.  
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2. Oversteekplaats Eenbeekstraat – N445  

De aansluiting via Eenbeekstraat op de N445 richting Destelbergen is te verkiezen boven de 

aansluiting via de Kerkkouterrede, Burgemeester J. Cardonstraat en de Kerkstraat. De eerste 

route is ongeveer 500 m korter. De aansluiting is relatief fietsvriendelijk voor fietsers richting 

Gent. Door fietsers richting Destelbergen moet de N445 worden overgestoken. Voor verkeer 

op de N445 richting Destelbergen valt deze oversteek vlak nadat de maximale snelheidslimiet 

van 70km/u naar 50km/u werd gebracht en na een lange bocht en een bushalte.  

Gevraagde oplossingen: 

 Duidelijkere signalisatie op de N445 van deze fietsoversteekplaats, vanuit de beide 

richtingen. 

 Verplaatsen van de bushalte tot een veiliger afstand van de fietsoversteekplaats, 

bijvoorbeeld door wat richting Gent op te schuiven. 

 Aanpassen van de algemene snelheid op de N445 tussen Destelbergen en Gent tot 

maximaal 50km/u 
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3. De Eenbeekstraat 

Doordat fietsers in deze straat bij elke kruising voorrang dienen te verlenen, is deze route 

minder efficiënt dan het fietspad via de N445. De snelheidsremmende verkeersdrempels in 

de Eenbeekstraat zijn ook snelheidsremmende factoren voor fietsers. Vooral wanneer deze 

bedolven worden onder bladeren in de herfst, bij verzakkingen en door de schuine zijkanten. 

Het gedeeltelijk parkeren op de rijbaan vraagt fietsers extra te vertragen en om 

onoverzichtelijke manoeuvers te doen. Het wegdek bestaat gedeeltelijk uit betonplaten en is 

op die plaatsen in slechte staat. 

Gevraagde oplossingen: 

 De volledige route voorrang verlenen 

 Onderhoud en signalisatie van de verkeersdrempels 

 Parkeren op de rijbaan verbieden, zeker in de smalste delen van de Eenbeekstraat 

 Voorzien van comfortabel wegdek 

 
4. Kruispunt Eenbeekstraat – Bredenakkerstraat - Admiraalstraat. 

De Eenbeekstraat en de Bredenakkerstraat liggen niet in elkaars verlengde. Dit maakt het 

lastig voor fietsers die vanuit het zuiden uit de Admiraalstraat komen en links de 

Bredenakkerstraat inslaan om op de fietsroute te rijden richting Gent, en ook voor fietsers die 

vanuit het noorden uit de Admiraalstraat komen en links de Eenbeekstraat inslaan om op de 

fietsroute te rijden richting Destelbergen. 

Op dit kruispunt geldt voorrang van rechts, maar langs de Admiraalstraat werden recent rode 

fietspaden geschilderd (niet te zien op de oude luchtfoto hieronder). Fietsers hebben 

voorrang op het fietspad, maar dit is in conflict met de voorrang-van-rechts regeling. De 

huidige voorrangssituatie is dus onduidelijk. 

Gevraagde oplossingen: 

 De inrichting van het kruispunt 

herbekijken 

 de Eenbeekstraat en 

Bredenakkerstraat beter op 

elkaar laten aansluiten. 
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5. Bredenakkerstraat  

Bij aanvang en einde van de schooluren is er veel autoverkeer in de Bredenakkerstraat. Op 

deze momenten zijn net ook veel schoolgaande kinderen met de fiets op weg.  

Gevraagde oplossing: We vragen om het principe van de schoolstraat te testen en te 
evalueren en, indien positief, te implementeren. Een schoolstraat kan een zeer efficiënte 
oplossing zijn voor de huidige verkeersproblemen en bijhorende gevaren, op voorwaarde dat 
deze problemen zich niet verleggen naar de uiteinden van de schoolstraat. Een schoolstraat 
kan enkel slagen als er beduidend meer kinderen op een duurzame manier naar school gaan 
vanwege de (veilige) schoolstraat, en dit kan enkel in samenwerking met de Pius-X school. 

 

6. Rondpunt Herlegemstraat – Pasteurstraat – Bredenakkerstraat – Bijlokestaat 

Ondanks de recente belijning met haaientanden en fietsstroken blijft er verwarring bestaan 

over de voorrangsregeling. Vaak wordt het rondpunt door verkeersdeelnemers niet als 

zodanig geïnterpreteerd. Onder andere het autoverkeer uit de Pasteurstraat komt vaak het 

rondpunt opgereden zonder voorrang te verlenen aan het verkeer dat reeds op het rondpunt 

aanwezig is. Het rondpunt is ook onderdeel van een sluiproute voor autoverkeer via de 

Bijlokestraat en de Pasteurstraat, als alternatief voor de Admiraalstraat.  

Gevraagde oplossingen: 

 Op korte termijn kan de vorm van de belijning aangepast worden. Bijvoorbeeld bij 

aansluiting van Bredenakkerstraat en Bijlokestraat moeten fietsers nu in een hoek van 90 

graden rijden. Een bredere draaicirkel op deze plaats maakt het eenvoudiger voor fietsers 

om deze bocht te nemen en maakt het voor alle weggebruikers duidelijk dat men zich op 

een rondpunt bevindt.  

 Op langere termijn is een gedeeltelijke knip voor het autoverkeer te verkiezen. Deze is in 

de figuur hierna uitgewerkt.  
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7. Herlegemstraat  

Door het autoverkeer en het smalle wegprofiel is de Herlegemstraat relatief onveilig voor 

fietsers.  

Gevraagde oplossingen: 

 De Herlegemstraat leent zich uitstekend als fietsstraat.  

 In de Herlegemstraat gedeeltelijk eenrichtingsverkeer voor auto’s invoeren. Daarvoor 

moet ook de verkeersstroom in de omliggende straten (Kasteelstraat, Burgemeester 

Meirsonstraat, Pasteurstraat) aangepast worden. 
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8. Herlegemstraat – Sint-Baafskouterpark 

De link Herlegemstraat – Sint-Baafskouter-park is nu niet voldoende veilig voor fietsers. 

Gevraagde oplossing: Comfortabele, zichtbare ingangen (twee) naar het park: dit is in het 

bijzonder belangrijk voor fietsers die vanuit het park linksaf slaan in de Herlegemstraat.  

 

9. Sint-Baafskouterpark 

De paadjes kronkelen tussen struiken en hagen, waardoor tegenliggers niet eenvoudig 

opgemerkt worden.  

Gevraagde oplossing: Comfortabel pad (breed genoeg) in het park, duidelijke aanduiding van 

de route is hier extra belangrijk. Weg vrijhouden door frequent te snoeien. 

 

10. Link van deze route naar Gent Zuid en Ledeberg via Cécile Cautermanstraat 

Er is nood aan een veilige splitsing tussen de fietsroute richting Gent centrum/noord en 

richting Gent zuid en Ledeberg. Fietsers vanuit Destelbergen kunnen via de Herlegemstraat, 

Dendermondsesteenweg (N445), Cécile Cautermansstraat en Gentbruggestraat aansluiten op 

de F403 en andere routes. 

Gevraagde oplossing:  

 Extra aandacht besteden aan het invoegen op de N445 vanuit de Herlegemstraat en 

het terug uitvoegen aan de volgende kruising richting de Cécile Cautermansstraat.  

 In omgekeerde rijrichting 

moet de Herlegemstraat 

veilig kunnen ingereden 

worden door fietsers 

vanuit Gent.  

 De huidige situatie aan de 

vijfhoek van Gentbrugge-

straat, Cécile Cautermans-

straat, Destelbergen-

straat, Aannemersstraat is 

complex en onover-

zichtelijk en dient te 

worden aangepakt. 

 

 



 
Advies 

 

 10 

11. Paaltjes op het einde van de Jos Verdegemstraat, 

De paaltjes tussen de Sint-Baafskouterpark en de Jos Verdegemstraat verhinderen een vlotte 

doorstroming. 

  

Gevraagde oplossing: Een duidelijke en comfortabele fietsdoorgang realiseren naar de Jos 

Verdegemstraat die rekening houdt met de breedte en draaicirkel van bakfietsen en van 

fietsen met een fietskar.  

 

 
12. Aansluiting Nieuwhof-N445-parking winkelcentrum-fietserstunnel 

Een veilige fietsverbinding tussen Nieuwhof en de in aanbouw zijnde fietstunnel onder de 

spoorweg ontbreekt momenteel. 

Gevraagde oplossing:  

 Een veilige oversteek over de N445.  

 Een duidelijke plaats voor fietsers op de parking van het winkelcentrum. 


