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Wijkmobiliteitsplan Dampoort 

Advies Fietsersbond Destelbergen 

 

Achtergrond 
De wijk Dampoort/Sint-Amandsberg is een levendige buurt waarin wordt gewoond, gewerkt, gewinkeld en 

gespeeld. Tegelijk is het een doorgangsbuurt tussen Destelbergen en Gent. Verschillende straten krijgen 

zoveel verkeer te verwerken, dat de leefbaarheid en veiligheid erbij inschieten. Een doordachte hertekening 

van de verkeerscirculatie dringt zich al jaren op. 

De belangrijkste belanghebbenden hierbij zijn uiteraard de wijkbewoners zelf. Toch heeft de verkeerssituatie 

ook een grote invloed op de bewoners van Destelbergen en met name op de fietsers. Door de buurt lopen 

een aantal druk gebruikte fietsassen naar Gent: 

1) Galgenberglaan - Paul de Ryckstraat - Nijverheidskaai - Gentbruggebrug en Waterkluiskaai / Jan 
Delvinlaan 

2) Herlegemstraat - (Duivestaartstraat/Wijmakker/Adolf Baeyensstraat) of (Dendermondsesteenweg) - 
Cécile Cautermanstraat - Aannemerstraat - Forelstraat 

 

Voorgestelde wijkmobiliteitsplannen 

De wijkmobiliteitsplannen die de Stad Gent heeft uitgetekend, lijken alle drie voor de fietser een verbetering 
te brengen ten opzichte van de huidige situatie. Onze voorkeur gaat uit naar scenario 3: het Wisselplan. Dit 
lijkt ons een effectief plan om doorgaand gemotoriseerd verkeer te ontmoedigen en zo de verkeersdruk te 
doen afnemen, en tegelijk de gewenste ontsluiting te bieden aan de bewoners van de wijk en van omliggende 
straten. 
 
Wat voor ons in alle scenario’s ontbreekt, is meer duiding over hoe ook de straatinrichting zal worden 
aangepakt om fietsers en zachte weggebruikers meer en veiligere ruimte te geven en gemotoriseerd verkeer 
te remmen. Ingrepen op dat niveau, zoals wegversmallingen en fietsstraten, lijken ons essentieel om te 
slagen in het opzet om de wijk te ontlasten en toch toegankelijk te houden. 
Voor fietsers is Gentbruggebrug momenteel een belangrijke, doch zeer onveilige doorgang. Dat knelpunt 
wordt gedeeltelijk opgelost wanneer de geplande fietsersbrug ter hoogte van de Paul de Ryckstraat de 
verbinding legt met de Jules van Biesbroeckstraat in Gentbrugge. We kijken uit naar een concrete planning 
en timing van die onmisbare schakel in de fietsas.  
 
 
Argumenten tegen scenario’s 1 en 2:   
Gentbruggebrug. Voor Gentbruggebrug lijkt een knip of de herinrichting als eenrichtingsstraat ons niet 
noodzakelijk. Hoewel autoverkeer ontmoedigd moet worden, lijkt een beperkte toegankelijkheid voor 
plaatselijk autoverkeer ons, Fietsersbond Destelbergen, verdedigbaar: beperkt plaatselijk verkeer zou de 
brug moeten kunnen blijven gebruiken om zo andere verkeersaders niet zwaarder te belasten. Doorgaand 
autoverkeer moet uiteraard geweerd worden.  
We hebben twijfels over de verhoopte afname van de verkeersdruk in de Adolf Baeyensstraat en op de 
Nijverheidskaai in scenario 1. Zolang dit ononderbroken assen zijn, zullen die straten veel autoverkeer blijven 
slikken. Ook de hertekening tot eenrichtingsstraat is geen garantie op minder autoverkeer. Doordat verkeer 
komende van Destelbergen niet meer richting Dampoort kan via de Dendermondsesteenweg, lijkt de huidige 
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sluiproute ‘Paul de Ryckstraat - Nijverheidskaai - Waterkluiskaai - Jan Delvinlaan - R40’ nog meer een ‘route 
voor doorgaand autoverkeer’ te worden in de plaats van de gewenste functie als wijkontsluitingsweg.  
Scenario 2 verhelpt ook weinig aan de huidige problemen op de as Destelbergen - Dampoort. De sluiproute 
‘Paul de Ryckstraat - Nijverheidskaai - Waterkluiskaai - Jan Delvinlaan - R40’ blijft voor de auto in twee 
richtingen samenvallen met een belangrijke fietsroute. 

Opmerkingen ter verbetering van het plan 

Bij onze constructieve opmerkingen zoomen we in op scenario 3, dat onze voorkeur geniet. Om dit Wisselplan 
beter te doen werken voor fietsers, stellen we aanpassingen voor op de twee belangrijke fietsassen. Ook 
indien voor een ander plan gekozen wordt, blijven veel van onderstaande punten gelden. 
 
1.  Fietsas Eenbeekeinde - Gent 
Vanuit Destelbergen loopt een druk gebruikte fietsas via de Eenbeekstraat en de Bredenakkerstraat richting 
Gent. De Herlegemstraat, Duivestaartstraat en Wijmakker vormen de laatste schakels aan de noordzijde van 
de Dendermondesteenweg. (Op de Wijmakker komt ook fietsverkeer toe vanuit de richting van de 
Rozenbroeken en verder.) Na de oversteek van de Dendermondsesteenweg loopt de route via de Cécile 
Cautermanstraat en Aannemerstraat naar de Forelstraat en richting de fietstunnel onder het spoor voor de 
Dampoort (Luc Lemiengrepad). 

 
1.a Adolf Baeyensstraat tussen Wijmakker en Dendermondsesteenweg 
Het laatste stukje van de Adolf Baeyensstraat (tussen de Wijmakker en de Dendermondsesteenweg, 
ongeveer 100 meter lang) is het een knelpunt, dat ook in de nieuwe mobiliteitsplannen niet opgelost 
wordt. Auto’s rijden op het fietspad (westzijde, richting Gent) en staan bij rood licht op het fietspad. 
Bovendien zwenkt de fietssuggestiestrook in de richting van de Wijmakker van de kant van de weg naar 
het midden van de weg, om op die manier aan de rechterkant ruimte te laten voor een parkeerstrook. 
Door het drukke verkeer is het vaak niet mogelijk om als fietser zonder omkijken zomaar deze lijn te 
volgen. 
Op dit korte stukje weg lijkt ons de oplossing voor de hand te liggen: maak hier een fietsstraat van. Voor 
fietsers zal dit de situatie veel veiliger maken. De impact hiervan voor het autoverkeer is miniem. 
 
1.b Kruispunt Cécile Cautermanstraat - Adolf Baeyensstraat 
Volgens het voorliggende scenario verdwijnen op dit kruispunt de verkeerslichten. Dat zou de situatie 
voor fietsers onveiliger maken. Een fietsveilige oversteek hier is een must. Fietsers moeten hier vlot en 
veilig de Dendermondsesteenweg kunnen kruisen van en naar de Cécile Cautermanstraat. Wij pleiten voor 
het behoud van de bestaande verkeerslichten. 
 
1.c  Vijfhoek Gentbruggestraat - Cécile Cautermanstraat –Destelbergenstraat - Aannemersstraat 
De notoire vijfhoek zal ontlast worden door de invoering van gemotoriseerd eenrichtingsverkeer. Voor 
fietsers zal dit een veiligere situatie opleveren, vooral door de eenrichting in de Cécile Cautermanstraat. 
Toch is ook het hertekenen van dit complexe kruispunt nog steeds nodig. Verder op de fietsas moet ook 
de fietsveilige oversteek van het kruispunt Aannemersstraat - Forelstraat aandacht krijgen. 
 

2.  Fietsas Nijverheidskaai - Paul de Ryckstraat - Galgenberglaan 
De Nijverheidskaai vormt een sleutelstuk van heel wat doorgaande fietsroutes. Vanuit Gent komt hier een 
stroom fietsers die via de Jan Delvinlaan en de Waterkluiskaai van de Vlaamsekaai komen. Een tweede 
stroom komt van Gentbruggebrug, onder meer uit de richting van de fietsas Visserij/Keizerpark. 
In de hopelijk nabije toekomst, wanneer de fietsersbrug over de Schelde ter hoogte van de Paul de 
Ryckstraat/Jules van Biesbroeckstraat gerealiseerd is, zal een deel van die stroom verschuiven naar de 
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overkant van de Schelde, waar de Nederbrugstraat en het fietspad langs Arbed een veiligere fietsroute 
bieden. 
Van de Nijverheidskaai naar Destelbergen toe zijn er twee stromen. Een eerste cruciale doorgaande route 
biedt via het jaagpad verbinding met Destelbergen, Heusden, Laarne en nog veel verder. Een tweede route 
loopt via de Paul de Ryckstraat/Galgenberglaan richting Eenbeekeinde, Rozenbroeken, Westveld, Lochristi, 
… 

 
 
2.a Galgenberglaan - Paul de Ryckstraat 
Op de Galgenberglaan - Paul de Ryckstraat komen veel verschillende weggebruikers samen én het is een 
residentiële straat. De situatie voor fietsers wordt onveilig gemaakt door de grote stroom auto’s tijdens 
de spitsuren. Bovendien is de parkeerstrook onduidelijk gemarkeerd, waardoor het niet echt duidelijk is 
waar de zijkant van de weg is en de parkeerstrook als rijweg wordt gebruikt. 
Zeker met de geplande fietsbrug in het verschiet valt te verwachten dat er zich door de Paul de Ryckstraat 
in de toekomst nog veel meer fietsers en voetgangers zullen bewegen. Vooral het aandeel kinderen en 
zwakkere, niet-geoefende fietsers zal sterk toenemen. 
Ook hier zou een fietsstraat een duidelijke verbetering betekenen voor de fietsers én voor de bewoners. 
Het zou doorgaand verkeer ontmoedigen en de fietser meer ademruimte geven. 
 
2.b Nijverheidskaai 
Op dit doorgaand stuk fietsroute rijden fietsers met zeer uiteenlopende snelheden: woon-werkverkeer 
met speedpedelecs, schoolkinderen, recreatieve groepen, gezinnen met kleine kinderen, …  
Een vrijliggend fietspad moet garanderen dat al die verschillende fietsers voldoende ruimte krijgen. Een 
stad als Gent kan eigenlijk niet met minder tevreden zijn dan met een fietspad met rijbanen voor trage 
en snelle fietsers. 
Als de breedte ontbreekt voor een fietspad dat alle fietsers voldoende ruimte geeft om vlot en veilig te 
rijden, kan een fietsstraat een alternatief bieden. Het zou bovendien doorgaand verkeer ontmoedigen. 
 

3.  Eenbeekeinde Beweegt! 
We vragen om samen met de gemeente Destelbergen werk te maken van het wijkmobiliteitsplan  
Eenbeekeinde beweegt!1  
 
 
 
Wij zijn steeds bereid om verdere verduidelijking te geven bij dit advies. 
 
Met vriendelijke groeten, 
Fietsersbond Destelbergen 

                                                 
1 Een groep buurtbewoners en de Fietsersbond Destelbergen sloegen de handen in elkaar. Samen dachten we na over een herinrichting van de 

wijk. We willen geen sluipverkeer meer, en maximale verkeersveiligheid voor alle weggebruikers. Uiteraard moet iedereen en alles bereikbaar 
blijven, ook met de auto. Ons plan bestaat uit deeloplossingen, die onafhankelijk van elkaar kunnen worden uitgevoerd, eventueel gespreid in de 
tijd, en die elk afzonderlijk al een positief effect hebben op de verkeersveiligheid. Meer info op http://eenbeekeindebeweegt.sitework.be/ 

http://eenbeekeindebeweegt.sitework.be/

