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1) Verbinding Scheldelaan-Scheldekant 
-Aanwezigheid van een vervelende drempel. Fietsers die de trage weg willen inrijden, moeten 

afremmen vlak voor de drempel, en blijven daardoor nodeloos lang op de rijbaan. 

–De draaihoeken zijn te scherp en de weg te smal voor een vlotte berijdbaarheid.  

Advies:  

-De overgang rijbaan-trage weg uitvoeren als naadloze overgang.  

-Draaihoeken breder uitwerken, op de posities van de pijl op onderstaande foto. De grasdallen die er 

nu liggen ter hoogte van de linker pijl, zijn niet fietsvriendelijk. 

 

    
 

 

2) Verbodsbord Scheldekant 
Ter hoogte van de vertakking van de Scheldekant is het verbodsbord afgebroken. Het ligt in de berm. 

Advies: Het afgebroken verkeersbord terugplaatsen. 

  
  

X 

X 
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3) Admiraalhof drempels en paaltjes 
Op verschillende plaatsen in het Admiraalpark zijn er te hoge drempels voor het oprijden van de fiets- 
en wandelpaden (rode kruisen op onderstaande kaart). Fietsers die de trage weg willen inrijden, 
moeten afremmen vlak voor de drempel en blijven daardoor nodeloos lang op de rijbaan. Op 
verschillend plaatsen zijn de draaihoeken niet goed uitgewerkt, getuige de rij- en wandelsporen in het 
gras (zie witte pijl). Aan de ontsluitingen ter hoogte van de Prosper de Troyerlaan staan hinderlijke 
paaltjes (rode pijlen). 
Advies:  

-Overgang rijbaan-trage weg uitvoeren als naadloze overgang,  

-waar nodig, de draaihoeken breder uitwerken (Zie punt 1) en 

-twee paaltjes weghalen. 
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4) Toegang tot het Admiraalpark 
De toegang tot het Admiraalpark via het einde van de Notaxlaan (rond punt) is aangeduid met een 

bord “verboden toegang” zonder uitzondering voor fietsers. Volgens dit bord mogen fietsers dus het 

Admiraalpark niet inrijden, ook al is dit een mountainbikeroute (zie foto). 

Advies: Bord “uitgezonderd fietsers” aanbrengen. 

  
 
 

5) Parkeerplaatsen op kruispunt Dendermondesteenweg-Admiraalstraat-
Mezenstraat 

Geparkeerde wagens vlak bij het zebrapad ontnemen het zicht van overstekende voetgangers op 

aankomende wagens. Omgekeerd zijn de voetgangers niet goed zichtbaar voor de automobilisten. 

Advies: Parkeren niet toelaten op deze korte parkeerstrook, zodat er vrij zicht is.  

Op (iets) langere termijn: het voetpad verbreden ter hoogte van het zebrapad (+5 meter ervoor) tot 

aan de rand van het fietspad. 
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6) Verhoogd fietspad Admiraalstraat ter hoogte van kruispunt Bijlokestraat 
Fietsers die de Bijlokestraat uitrijden ter hoogte van de Admiraalstraat en linksaf slaan, moeten op 

een verhoogd fietspad geraken, en dat is niet eenvoudig. Fietsers gaan daardoor vaak op de autobaan 

blijven rijden tot aan de eerstvolgende verlaging van het fietspad, ter hoogte van de Prosper de 

Troyerlaan. 

Advies: Als quick-win kan het fietspad plaatselijk verlaagd worden, maar eigenlijk moet de hele weg 

herbekeken worden. Het fietspad is te smal, en is bijzonder hobbelig en daardoor oncomfortabel.  

 

 
 

 

7) Rietwegel  
Deze trage weg ligt vol putten en is moeilijk begaanbaar. Bij regenweer staan er diepe plassen, 

waardoor voetgangers de weg mijden en gebruik maken van de asfaltweg door het park, iets verderop. 

De asfaltweg is een belangrijke fiets-as en is tijdens spitsuren reeds oververzadigd.  

Advies: Zorgen dat er zich geen plassen meer kunnen vormen door de ondergrond van de trage weg 

te herstellen. 

 

   
  



 Advies 

 6 

8) Rechtsaf door rood aan Scheldehof  
Op de Dendermondesteenweg staan verkeerslichten ter hoogte van de verkaveling Scheldehof. Deze 

lichten springen op rood om bussen uit de stelplaats te laten rijden. Voor fietsers uit de richting van 

Gent is er op dat moment echter geen gevaar om rechtsaf in de Scheldehof te rijden, toch moeten 

deze wachten aan het rood licht.  

Advies: 'rechtsaf door rood' verkeersbord (B22) plaatsen aan verkeerslicht. 

 

 
 

 

9) Rechtsaf door rood aan Koedreef  
Fietsers uit de Koedreef kunnen zonder conflict met auto’s rechtsaf slaan op de 

Dendermondesteenweg, want op de Dendermondesteenweg is er een fietspad. 

Advies: 'rechtsaf door rood' verkeersbord (B22) aan het kruispunt van de Koedreef met de 

Dendermondesteenweg. 
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10) Verbindingsstraat  
Er staan te veel paaltjes te dicht bij elkaar aan het kruispunt tussen de Verbindingsstraat en de 

Stationsstraat. Dit werkt eenzijdige ongevallen in de hand. De meest eenvoudige fietsweg is via de 

berm.  

Advies: Een vijftal paaltjes weghalen om de fietsers vlot door te laten.  

 

 
 

 
  

X X X X X 
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11) Houtstraat put in fietspad 1  
De Houtstraat is onderdeel van de fietssnelweg F4. Het fietspad maakt verschillende 

fietsonvriendelijke hoeken. Het is over de gehele lengte te smal en zit vol putten. Eén van die putten 

bevindt zich ter hoogte van de oprit van de R4. 

Advies: Het fietspad effen maken.  

 

 
 

 

12) Houtstraat put in fietspad 2 
Zie ook punt 16. Een tweede put bevindt zicht ter hoogte van de ingang van Amando. 

Advies: Fietspad effen maken. 
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13) Kruispunt Bochtenstraat-Groenstraat 
Er gebeuren vaak ernstige ongevallen op dit kruispunt. In de Groenstraat geldt max 50 km/u, in de 

Bochtenstraat geldt 70 km/u.  

Advies: De Fietsersbond gaat voor max 30 km/u voor alle wegen zonder fietspad. Iedere maatregel in 

deze richting is positief. Alle straten in de omgeving max 50 km/u, zoals opgenomen in het 

mobiliteitsplan Destelbergen van 2015 (zie figuur hieronder), is een stap in de juiste richting. 

Verwarrende borden ‘zone 70’ en ‘eind zone 70’ zoals aan het kruispunt van de Haenhoutstraat met 

de Bochtenstraat en het kruispunt van de Bochtenstraat met de Draaiboomstraat dienen worden 

weggehaald.  
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14) Verbinding Scheldedijk tussen Meersstraat & Scheldekant  
In het donker is de baan naar de parkeergarages beter zichtbaar dan de baan naar de Scheldekant. 

Fietsers die de Scheldekant willen oprijden, komen daardoor verkeerdelijk terecht tussen de oprit naar 

de garages en de schuine naar boven lopende oprit naar de Scheldedijk.  

Advies: Aanbrengen witte onderbroken lijnen naar oprit Scheldedijk, zoals aangegeven op de 

luchtfoto hieronder. 

 
 

 

15) Aangeven einde tweerichtingsfietspad  
Op het kruispunt tussen Scheldedijk en Meersstraat wordt het einde van het tweerichtingsfietspad 

niet aangegeven (rood kruis afbeelding hierboven). 

Advies: Op een veilige plaats een verkeersbord plaatsen om het einde van het tweerichtingsfietspad 

aan te geven. 

 

  
  



 Advies 

 11 

16) Aansluiting tussen de Trekweg en de Veerdreef: plas  
Er is een steeds terugkerende plas door ontbreken van afwatering. 
Advies: Afwatering voorzien. 

 

 
 

 

17) Aansluiting tussen de Trekweg en de Veerdreef: beugels 
De beugels zijn niet fietsvriendelijk en onvoldoende zichtbaar in het donker. 
Advies: Op korte termijn: reflectoren op de beugels plaatsen. Op langere termijn: een fietsvriendelijke 

oplossing voorzien. 
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18) Ten Bosse ter hoogte van Laarnebaan  
Aanwezigheid van een vervelende drempel. Fietsers die de Laarnebaan willen oversteken kunnen dat 

niet vlot doen en blijven nodeloos lang op de Laarnebaan.  

Advies: Overgang rijbaan-trage weg uitvoeren als naadloze overgang. 

 

  
 

 

19) Moerenakkerwegel-Laarnebaan 
De aanwezigheid van een hoge drempel is onveilig en het hekwerk in het midden van de wegel is 

fietsonvriendelijk.  

Advies: 

- Overgang rijbaan-trage weg uitvoeren als naadloze overgang (Zie punt 1) en 

- weghalen hekwerk. 
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20) Dorpwegel  
Door beugels is de Dorpwegel moeilijk toegankelijk met een doorsnee fiets en ontoegankelijk voor 

bakfietsen en fietskarren. 

 

 
Advies: Inrichten zoals de Kruiswegel (zie foto’s hieronder): geen beugels, verbod motoren en 

bromfietsen. 
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21) Tramstraat 
De Tramstraat is eenrichtingsverkeer voor auto’s, fietsers mogen er in twee richtingen fietsen. Het is 

echter gevaarlijk voor fietsers om de Tramstraat te nemen in de tegengestelde richting van het 

autoverkeer. Er zijn in het verleden al verschillende maatregelen doorgevoerd om het fietsen daar 

veiliger te maken: zo is er een fietssuggestiestrook in tegenrichting en een verbod voor zwaar verkeer. 

Deze maatregelen volstaan nog niet. 

Advies: De snelheid in de Tramstraat beperken tot max 30 km/u. 

 

 
 

 

22) Parkeerplaats ceremoniewagens voor Heusden Kerk  
Momenteel wordt deze parkeerplaats voor ceremoniewagens regelmatig gebruikt door gewone 
personenwagens voor een snelle stop bij de apotheek aan de overkant van de straat. Daarnaast staat 
er ook minstens 3 maal per week een vrachtwagen op deze vakken geparkeerd.Deze vrachtwagen is 
breder dan het parkeervak, waardoor fietsers moeten uitwijken. Fietsers met bakfiets of fietskar 
moeten bij dit manoeuvre (deels) op de rijbaan rijden. Deze vrachtwagen staat er ook tijdens de 
avondspits, wat uitwijken dan extra gevaarlijk maakt. Bij het eerste parkeerbord is het onderbord 
'ceremoniewagens' verdwenen. Bij het tweede bord (met pijl naar beneden) hangt dit er wel nog 
onder. 
Advies: Onderbord 'ceremoniewagens' terugplaatsen bij het eerste bord en handhaven. 
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23) Verkeersbord Charles Lebonstraat  
Er staat geen ‘verplicht fietspad’-bord (D7 of D9) in de Charles Lebonstraat richting Melle, waardoor 

fietsers wettelijk gezien niet op het verhoogde fietspad mogen fietsen. 

Advies: verkeersbord verplicht fietspad langs de Charles Lebonstraat. We verwijzen hierbij naar het 

document “kruispunt Wellingstraat-Charles Lebonstraat-Zevengemede - advies Fietsersbond 

september 2018”1. Het wensbeeld van de Fietsersbond in de figuur hier onder. 

 
 

 

24) Leenstraat  
De twee wegversmallingen in de Leenstraat vlak bij het kruispunt van de Magerstraat werken niet 

goed. Als er geen auto’s geparkeerd staan tussen de wegversmallingen, rijden sommige 

automobilisten rechts van de het paalt met de pijl, over de versmalling en het fietspad.  

Advies: Bomen en paaltjes terugplaatsen in de daartoe voorziene vakken.  

 

  
 

  

                                                 
1 Advies 17 op https://www.fietsersbond.be/nieuws/overzicht-adviezen 

situatie in juli 2019 huidige situatie  

https://www.fietsersbond.be/nieuws/overzicht-adviezen
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25)  Fietsweg Slootstraat–Zandrede  
Op het einde van de Slootstraat, bij het kruispunt tussen de Slootstraat (fietsweg) en de Zandrede, 

staan 2 paaltjes waar de fietser tussen moet rijden (rode cirkel in onderstaande figuur). Midden tussen 

deze twee paaltjes bevindt zich in de grond nog een restant van een derde paaltje, met een hoogte 

van +- 5cm (witte pijl op onderstaande foto). Dit houdt een valrisico in . 

Daarenboven wordt dit stuk fietspad aan het begin en aan het einde afgezet met twee paaltjes. 

Fietsers moeten zich daar tussen manoeuvreren, met een risico op eenzijdige ongevallen. Als een 

fietser uit de tegenovergestelde richting komt, levert dit bovendien conflictsituaties op. 

Advies:  

Op korte termijn: restant paaltje uitgraven.  

Op (iets) langere termijn: De twee paaltjes langs de kant van de Zandrede (blauwe cirkel in 

onderstaande figuur) vervangen door 1 paaltje in het midden. De twee paaltjes langs de kant van de 

Zandakkerlaan (rode cirkel in onderstaande figuur) kunnen verwijderd worden aangezien het 

straatbeeld samen met het verbodsbord duidelijk maakt dat dit geen autorijweg is.  

  


