F letsersbond )

Fietsersbond Leuven bezorgd over impact

mobiliteitsplan Kessel-Lo op schoolomgevingen

Stad Leuven stelde vorige week het mobiliteitsplan voor Kessel-Lo voor aan
haar bewoners op een infomarkt in Hal 5. Fietsersbond Leuven is tevreden
dat er werk gemaakt wordt van mobiliteitsplannen voor de Leuvense
deelgemeenten. We onderschrijven ook volmondig de ambities die de stad
formuleert voor het plan voor Kessel-Lo, zoals meer ruimte geven aan
voetgangers en fietsers, de verkeersveiligheid verbeteren en sluipverkeer
uit woonbuurten weren. We vrezen echter dat dit plan deze laatste
doelstelling onvoldoende zal waarmaken: in de oostelijke helft van Kessel-
Lo staan geen circulatiemaatregelen gepland, waardoor het sluipverkeer
vanuit het Hageland niet aan de bron aangepakt wordt, en in de westelijke
helft beperken de ingrepen zich tot enkele buurten. We zijn ook bezorgd
over de mogelijke impact van dit plan op de verkeersveiligheid in de
omgeving van enkele Kesselse (basis)scholen, en op belangrijke Fiets- en
wandelroutes naar deze scholen. De stad lijkt dit risico te erkennen, want ze
geeft zelf aan dat ze de verkeerssituatie rond vier scholensites zal
monitoren. Dit is voor ons de Foute volgorde: als er problemen worden
verwacht rond scholen, moet het plan aangepast worden voordat het
goedgekeurd en geimplementeerd wordt. We verwachten van een nieuw
mobiliteitsplan minimaal dat het voor kinderen veiliger Fietsen en stappen
is na dan voor de invoering van het plan. We vragen daarom een bijsturing
van het mobiliteitsplan voor Kessel-Lo, met prioritaire aandacht voor

schoolomgevingen en -routes.



Fietsersbond Leuven is al jaren vragende partij voor in de deelgemeenten.
We zijn tevreden dat het stadsbestuur hier nu werk van maakt. De opmaak van een
mobiliteitsplan is een goede gelegenheid om ontbrekende schakels in het te
identificeren. Het biedt kansen om te verbeteren en (bv.
gevaarlijke kruispunten) aan te pakken. Maar hiervoor heb je niet per se een mobiliteitsplan

nodig.

Het belangrijkste doel van een mobiliteitsplan is voor ons de in woongebieden —
waar het verkeer doorgaans gemengd verloopt — te verminderen, zodat er meer ruimte komt
om veilig te stappen en te fietsen. De beoogde komt er enkel als je duurzame
mobiliteit bevordert via bv. betere infrastructuur en tegelijk gemotoriseerd verkeer — en dan
in de eerste plaats doorgaand verkeer in woonbuurten — ontmoedigt. Het beste fietsplan is
nog altijd een autoplan. Het is met deze bril dat we het voorgestelde mobiliteitsplan voor

Kessel-Lo beoordelen.

Het plan bevat voor enkele straten en buurten die zullen leiden tot een
substantiéle en noodzakelijke verlaging van de autodruk. We denken aan smalle straten of
straatdelen die vandaag bovenmatig veel verkeer te slikken krijgen, zoals het woonerf aan het
begin van de Platte-Lostraat. Ook enkele kortere shortcuts voor autobestuurders, zoals via de
Wipstraat, worden afgesloten. In een groot aantal buurten, vooral in oostelijk en zuidelijk
Kessel-Lo, worden er echter geen maatregelen genomen om doorgaand verkeer te

ontmoedigen. Dit vinden we teleurstellend, en een

Daarnaast zijn we bezorgd over de impact die het plan, zoals het nu voorligt, kan hebben op
de in de omgeving van enkele van de Kesselse , en op belangrijke
fiets- en wandelroutes die naar deze scholen toeleiden. We overlopen de scholen in Kessel-Lo,

van noord naar zuid.

o De harde knip in de Wilselsesteenweg tussen de Domeinstraat en de Bergstraat is een
goede beslissing, maar houdt het risico in dat er extra verkeer richting E314 door de
zal rijden. In deze straat ligt een kleuterschool (vrije basisschool
Vlierbeek). Een schoolstraat kan de verkeersdruk in deze straat bij het begin en einde
van de schooldag wegnemen. Maar de kinderen die de school via de nu al gevaarlijke
benaderen, zullen door de knip in de Wilselsesteenweg vermoedelijk met

nog meer autoverkeer geconfronteerd worden.
o De is een belangrijke fiets- en wandelroute naar de andere scholen in
Kessel-Lo noord: de Abdijschool (Molenstraat) en de Heffel (Vlierbeeklaan) in
Vlierbeek, De Speelkriebel (Pierrestraat), De Mozaiek (Patroonschapstraat) en Heilig

Hart Kessel-Lo (Pierrestraat) in Blauwput. Het mobiliteitsplan bevat geen ingreep om



doorgaand verkeer in de Kortrijksestraat te weren. Dit hypothekeert het autoluw
alternatief dat deze straat zou kunnen vormen voor de drukke parallelle wegen en de
toekomstige fietsstraat.

De geplande maatregelen in de Beosierlaan (knip en omkering van rijrichting) dreigen
extra druk te zetten op de reeds overbelaste , die deel uitmaakt van
de schoolroute van alle kinderen die de Blauwputscholen vanuit oostelijke richting
benaderen.

De omkering van de rijrichting in de tussen de Heuvelstraat en de
Patroonschapstraat creéert een nieuwe shortcut voor autobestuurders tussen de
Elfnovemberlaan en Diestsesteenweg, en dit in een nu nagenoeg autovrije straat,
zonder (bruikbaar) voetpad, die door de leerlingen van De Mozaiek massaal wordt
gebruikt als veilige toegang tot hun school.

De toegangen tot De Speelkriebel en Heilig Hart Kessel-Lo in de zullen met
meer autoverkeer geconfronteerd worden, doordat dit straatdeel alle uitgaand
verkeer uit de Kerkstraat en het eerste deel van de Pierrestraat moet opvangen, als
gevolg van de gewijzigde rijrichtingen in deze straten.

Het instellen van enkelrichtingsverkeer in de Borstelsstraat en in de tegenrichting op
de as Wilsonlaan-Nackaertsstraat-Eeckelaerslaan betekent dat het kiss-and-ride
verkeer voor de Heffel en Abdijschool vanuit het noorden dezelfde route moet volgen
(viade ), met extra autodrukte tijdens de schoolspits als gevolg.

Starten we in Kessel-Lo zuid met De Met op de Scheutsite. Het verder reduceren van
het (beperkte) verkeer in het Wimmershof zal voor kinderen die de school vanuit het
zuiden benaderen een verbetering inhouden. Vanuit de wordt het echter
niet veiliger. Helaas is er nog geen akkoord met de buurgemeenten om de sluiproute
tussen de N2 en N3 op de as met de Lange Lostraat aan te pakken. Maar ook voor de
straten waar Leuven autonoom over kan beslissen en die het doorgaand verkeer
richting o.a. Pellenberg en Bierbeek voeden — waaronder de Zavelstraat — worden er
voorlopig geen maatregelen getroffen om niet-lokaal verkeer te ontmoedigen.
Eenzelfde verhaal geldt voor de school Bovenlo in de . Een
doortastend plan om het doorgaand verkeer in het oostelijk deel van Kessel-Lo zuid te
weren, zou deze schoolomgeving — en de hellende routes ernaartoe — een stuk
autoluwer en dus veiliger maken. De voorgestelde ingrepen uit het eerste Vectrisplan
(2017) hebben helaas geen vervolg gekregen in het mobiliteitsplan dat nu voorligt.
De geplande doortrekking van het tot aan de Zavelstraat voegt wel
een veilige schakel toe aan (bepaalde) schoolroutes richting De Met en Bovenlo. In de

nog uit te werken noord-zuid-fietsas schuilt mogelijk een hefboom voor veiliger fietsen



in deze regio, maar dit zal niet kunnen zonder autocirculatiemaatregelen voor (en
grondige herinrichting van) straten zoals de

o Voor De Nova (Rerum Novarumlaan), de Zonnebloem (Ortolanenstraat) en de
Regenboog (Schoolstraat) verandert er op het eerste gezicht weinig.

o Voorde vestigingen van de Ark biedt het plan wel perspectief op verbetering. De zeer
drukke wordt opnieuw aangelegd en krijgt fietspaden. Deze
fietspaden takken het Jan Vranckxtracé niet alleen aan op de fietssnelweg Leuven-
Tienen (F24), maar bieden kinderen ook een veiligere noordelijke toegang tot de
school Ark 3 (Martelarenlaan). Voorwaarde is wel dat de fietspaden op de Koning
Albertlaan, die een hoge intensiteit zullen kennen, worden aangelegd conform (de
nieuwe editie van) het Fietsvademecum. Essentieel is dat de fietspaden breed genoeg
zijn om naast elkaar te fietsen, dat er voldoende schuwafstand is tussen het fietspad
en het passerende verkeer (waaronder veel zwaar verkeer) en tussen het fietspad en
eventuele parkeerplaatsen, en dat de kruisingen met zijstraten en de
oversteekplaatsen op de Martelarenlaan zelf veilig ingericht worden.

o De geplande knips tussen de Koning Albertlaan en de (endein een 2°¢
fase geplande ANPR-camera in de Grensstraat) zullen de autodruk in de Michottebuurt
sterk verminderen, en dus zorgen voor veiligere toegangen en schoolroutes naar de
Ark 1 (Onafhankelijkheidsstraat), de Ark 2 (Tiensesteenweg) en Ark 3 (vanuit oostelijke
richting).

Uiteraard is de impact van een mobiliteitsplan op verkeersstromen op voorhand nooit exactin
te schatten, maar de van dit plan lijkt ons dat bepaalde schoolomgevingen en
schoolroutes veiliger worden (of even veilig blijven), maar dat andere problematischer dreigen
te worden. De stad erkent dit risico, want het voorziet op de Elfnovemberlaan
(scholensite Blauwput), de Molenstraat (scholensite Vlierbeek), de Liemingenstraat
(kleuterschool Vlierbeek) en de Zavelstraat (De Met). We vinden dit de ,eneen
moeilijk te verantwoorden risico. In een mobiliteitsplan dat het STOP-principe als
uitgangspunt neemt, is het voor de Fietsersbond essentieel dat alle schoolomgevingen en

schoolroutes veiliger worden.

Indien het stadsbestuur nieuwe problemen, of het verergeren van bestaande problemen,
vreest of voorspelt, dan moet het plan aangepast worden voor het wordt doorgevoerd.
Monitoring is vanzelfsprekend nodig, ook op andere locaties, maar de ervaring leert dat
nieuwe circulatiemaatregelen na de invoering van een plan niet evident zijn, zowel
verkeerstechnisch (verplaatsing van de autodruk naar andere straten/buurten) als politiek.

is bovendien altijd beter dan genezen, zeker als het over de veiligheid van de

meest kwetsbare verkeersdeelnemers gaat.



Samengevat: we zijn blij dat er een plan is, maar teleurgesteld over het geringe aantal
structurele maatregelen tegen sluipverkeer, die nu beperkt zijn tot enkele buurten en vooral
in het oostelijk deel van Kessel-Lo opvallend ontbreken. Bovenal zijn we bezorgd dat bepaalde
ingrepen — of het uitblijven ervan — tot extra en vermijdbaar doorgaand verkeer in enkele
schoolomgevingen en op enkele belangrijke schoolroutes zullen leiden. Naast het STOP-
principe is voor ons ook de kindnorm heilig: bekijk het verkeer, en dus ook je mobiliteitsplan,
vanuit het perspectief van kinderen die zich te voet of met de fiets van en naar school en
andere bestemmingen verplaatsen. Kinderen bij wie de fietsbehendigheid en het
verkeersinzicht nog deels ontbreken, en die dus extra baat hebben bij routes met weinig en
traag verkeer. Op sluiproutes is het gemotoriseerd verkeer heel wat sneller en agressiever en
dus minder vergevingsgezind dan in straten waar op deze uren enkel lokale bewoners met de

wagen rijden.

We vragen daarom aan stad Leuven om niet te wachten tot de geanticipeerde problemen rond
bepaalde scholensites zich daadwerkelijk manifesteren, maar om de volgende maanden
verder te werken aan een consequent, doordacht, evenwichtig en gebiedsdekkend
mobiliteitsplan voor Kessel-Lo, met prioritaire aandacht voor alle schoolbuurten en de
belanarijkste schoolroutes. Dit integrale plan kan dan gefaseerd geimplementeerd worden,
zodat er rekening gehouden kan worden met belangrijke wegenwerken (zoals op de Koning
Albertlaan).

Zoals steeds zijn we bereid constructief mee na te denken over verbeteringen aan dit

mobiliteitsplan.

Fietsersbond Leuven

leuven@fietsersbond.be

https://www.fietsersbond.be/leuven

https://www.facebook.com/Fietsersbond.Leuven/

https://twitter.com/FBLeuven
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